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COOLE QUARTIERE
KLIMAANPASSUNG GESCHIEHT IM QUARTIER

Die prognostizierte Zunahme von Hitzeperioden ist PLANERISCHE INTERPRETATION
eine besondere Herausforderung fiir die Karlsruher UND HERAUSFORDERUNGEN
Stadtentwicklung und deren Planung.

Karlsruhe hat bereits heute viele Hitzeperioden im

Besonders wichtig in den Quartieren sind geniigend deutschlandweiten Vergleich. Die Auswirkungen
Flachen zur Kiihlung. Daher muss sorgfaltig gepruft der Temperaturzunahme und die Haufigkeit des
werden, ob und wie verdichtet wird und welche Phanomens werden viele Bewohnerinnen und
Griin- und Freiflachen erhalten werden miissen. Bewohner beeintrachtigen.

Entscheidend sind die Vernetzung von Freiflachen und

der Beitrag begrlinter StraBenrdume zur Reduktion Der Begriff der Klimaanpassung zeigt schon, dass

der Aufheizung. Alle StraBen, Platze und unbebauten  diese Entwicklung in den kommenden Jahrzehnten

Flachen sind ,Freirdume” und als kiihlende Elemente nicht verhindert werden kann. Vielmehr werden

in der Stadt wirksam. Wo neu gebaut wird, dirfen MaBnahmen zu entwickeln und zu realisieren sein,

keine weiteren , Hitzeinseln” entstehen. die die Stadt bestmdglich auf diese neue Situation
vorbereiten.

Fiir die zukiinftige Stadtentwicklung missen neue

Energiequellen gefunden werden. Die Nutzung von Die Planungswerkstatt hat gezeigt, dass die Gefahr

Kohle und Ol zur Raumheizung und im Verkehr besteht, Klimaanpassung auf die Diskussion baulicher

wird langfristig zurlickgehen. Damit werden Dichte und die Sicherung von Kaltluftschneisen

Flachen, die aktuell eine zentrale Bedeutung fir die zu beschranken. Denn bestehende Quartiere

Energieversorgung der Stadt haben, im postfossilen — insbesondere die dicht bebauten sowie die

Zeitalter eine neue Rolle einnehmen. Sie sollen als Gewerbegebiete — stellen zentrale Handlungsraume .

. Perspektivflachen” fiir die Erzeugung erneuerbarer dar. Hier ist die bauliche Dichte bereits hoch und b
Energien gesichert werden. die Kaltluftstrome von auBen reichen nur vereinzelt U

so tief in die Stadt, wie es wiinschenswert ware.
Wie der mittlerweile verabschiedete Stadtebauliche

zu beachtende Im’j?ei.tbahnen
7

Rahmenplan Klimaanpassung belegt, rlickt die 5
ZIELE Gestaltung des stadtischen StraBen- und Freiraums Starkung deslinheich

in den Vordergrund. Dort wird ein GroBteil der it D
Klimaanpassung muss maBgeschneidert sein: klimatischen Entlastung geleistet. Dabei bestehen

zwei grundsatzliche Mdglichkeiten:
= Den oOffentlichen Raum und die Aufenthalts-

bereiche im Freien kihlen und verschatten, bei = Die Verschattung und Verdunstungskthlung durch
Neubau und Weiterentwicklung der bestehenden Béume und feuchte Oberflachen wie Wiesen und
Quartiere auf Klimaanpassung achten und Wasser
erganzend entsprechende MaBnahmen in den
Freiflachen umsetzen = Die Reduktion aufheizender Elemente und
Materialien
= Das innere Griinsystem durch Sicherung von
Kaltluftleitbahnen und Verbindung der Freirdume Die in der Planungswerkstatt wie auch im
starken Rahmenplan aufgefiihrten MaBnahmen zur
Anpassung der stadtischen Frei- und StraBenrdume
= Bei der Entwicklung neuer Flachen auch neue haben allerdings Auswirkungen auf andere Bereiche
Formen der Klimaanpassung einplanen der Stadtentwicklung. Fléachen fir den ruhenden
Verkehr miissten reduziert und Versorgungsleitungen
= Eine neue Energieversorgung fir die postfossile verlegt werden, um beispielsweise mehr Baume
Zeit mitdenken pflanzen zu kénnen. Ebenso muss die Diskussion um

bauliche Dichten im Kontext der Klimaanpassung

sehr differenziert angegangen werden. Pauschale
Festlegungen fiihren hier nicht weiter. Das Quartier als
Planungs- und Bezugsraum wird zur richtigen Ebene,
um die Umsetzung der Klimaanpassung zu diskutieren
und voranzutreiben sein.
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DYNAMISCHES BAND
VERBINDUNGEN UND WACHSTUMSPOLE FUR GEWERBE

Wo sich heute die groBen Infrastrukturen,
Gewerbegebiete und ungenutzten AuBenrdume
zu einem undefinierbaren Raum verbinden,
liegen Karlsruhes Wachstumspole der Zukunft.
Die Gewerbegebiete bilden neben den
Dienstleistungszonen das 6konomische Riickgrat
Karlsruhes, das zu Wachstum und Transformation
stimuliert werden soll.

Der Bereich entlang der Siidtangente und der Bahn
entwickelt sich zu einer verbindenden Struktur.

Sie bietet der Forschung und dem Gewerbe viele
Spielrdume und gute Erreichbarkeiten, um sich
weiterentwickeln zu kénnen. Es ist schon fast alles
da, es muss nur gemeinsam entwickelt werden:
Stidtangente und Stadtzufahrten, Bahn- und
StraBenbahnlinien, aushaufahige Haltepunkte,
Flachenpotenziale fir das Gewerbe und Freirdume,
die darauf warten, vernetzt zu werden.

Fir Uberraschende Neuentwicklungen ist geniigend
Platz. Was fehlt, sind Verbindungen und Startpunkte,
um den Prozess der Transformation in Gang

zu bringen und neue Wachstumspole an den
Verkniipfungspunkten der Mobilitat entstehen zu
lassen.

ZIELE

= Die bestehenden Flachen und Reserven aktiv
entwickeln und Entwicklungsspielrdume schaffen,
auch hinsichtlich der Klimaanpassung

= Potenziale an Stadteingdngen und
Verknlipfungspunkten der Mobilitét fir die
Entwicklung von Wachstumspolen nutzen

= Die Stadtbahn mit multimodalen Knoten und
Verknlipfungen zum StraBenbahnnetz als
Entwicklungsmotor der Zukunft weiterdenken

= Bauliche und raumliche Nischen erkennen und
qualifizieren, um Kleingewerbe und Startups zu
fordern

= Gemeinsam mit der Region Adressen und
Schwerpunkte fiir Forschungs-, Produktions-, und
Logistikstandorte aushilden

PLANERISCHE INTERPRETATION
UND HERAUSFORDERUNGEN

Karlsruhe verfiigt iiber bedeutende Potenziale,

um seine Rolle als Wirtschaftsstandort weiter
auszubauen. Dazu gehdren die Uberdurchschnittlich
gute verkehrliche Anbindung, die Hochschul- und
Forschungseinrichtungen und die ansdssigen Firmen,
die Technologie- und Dienstleistungsbranche sowie
die Handwerks- und Produktionsbranche. Die meisten
Gewerbeflachen liegen mehrheitlich im Bereich rund
um die Stidtangente und bilden — gemeinsam mit den
vorhandenen Infrastrukturen und den bestehenden
Freirdumen — das , Dynamische Band” Karlsruhes.

Die vorgeschlagene Weiterentwicklung bestehender
Gewerbegebiete ist auch eine Folge der Tatsache,
dass Karlsruhe derzeit kaum mehr iber freie
Gewerbestandorte verfligt. Allerdings liegt in dieser
Beschrankung auch die Chance, heutige Strukturen
fir die neuen Entwicklungen der Arbeitswelten

zu ertlichtigen. Es zeigt sich, dass viele Firmen
mittlerweile hohere Anspriiche an ihre Standorte
haben. Dabei spielt beispielswiese die gute
Erreichbarkeit mit vielen Verkehrsmitteln oder eine
baulich reprasentative Kulisse eine Rolle. Ebenso
ist in bestimmten Fallen die gemeinsame Nutzung
zentraler Einrichtungen oder auch die rdumliche
Ndhe zu anderen Unternehmen derselben Branche
von Bedeutung. Weitere stadtische Faktoren,

wie die Versorgung mit Gastronomieangeboten,
Maglichkeiten der Kinderbetreuung oder der Zugang
zu attraktiven Freirdumen, werden immer wichtiger.
Diese Ansprliche und Bedrfnisse kénnen zu einer
Entwicklung von , Arbeitswelten” fiihren, die
dichte, gemischte und attraktive Quartierstrukturen
bendtigen.

Im , Dynamischen Band” bestehen alle Potenziale,
die bendtigt werden, um eine solche Entwicklung
voranzutreiben. Pilotprojekte und Mobilitatsknoten
sowie notwendige MaBnahmen der Klimaanpassung
kénnen dabei als Ausgangspunkt fiir eine schrittweise
Transformation der Gewerbeflachen genutzt werden.
Die Herausforderung wird es sein, die Verdichtung
und Entwicklung der Flachen mit den Interessen der
Unternehmen und Grundeigentiimer in Einklang zu
bringen.
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URBANE NAHE

NEUE WEGE DER ERREICHBARKEIT

Karlsruhe ist eine der Mobilitdtshauptstadte
Deutschlands. In wenigen anderen Stddten stehen

so viele verschiedene Arten der vernetzten Mobilitdt
zur Verfligung wie hier. Das ist ein Trumpf, den es
weiterzuentwickeln gilt. Karlsruhe schldgt dabei neue
Wege ein: Erreichbarkeit und Vernetzung werden zu
neuen MaBstaben fiir Lebensqualitat und zu Impulsen
fir die Quartiersentwicklung.

Jeder soll innerhalb kurzer Zeit die Einrichtungen
fur den tdglichen Bedarf sowie Freirdume und
Parks erreichen kénnen, bevorzugt zu FuB

oder mit dem Fahrrad. Ist dies nicht der Fall,
missen neue Verbindungen gebaut oder neue
Versorgungsmaglichkeiten geschaffen werden,
und zwar an den Verknlipfungspunkten der
unterschiedlichen Verkehrssysteme.

Das Prinzip funktioniert auch umgekehrt. Flachen,
die vom Hauptbahnhof, von der Autobahn oder vom
Marktplatz aus in kurzer Zeit gut erreichbar sind,
eignen sich besonders flr weitere Entwicklungen.

ZIELE

Erreichbarkeit ist der MaBstab der Mobilitats- und
Stadtentwicklung:

= Ausbau der Fahrrad- und FuBwegenetze, so dass
die Deckung des taglichen Bedarfs erleichtert wird

= Stadtbahn- und StraBenbahnhalte mit
Fahrrad- und FuBwegenetzen und zusatzlichen
Mobilitdtsformen wie Carsharing verbinden und
Gestaltung wichtiger Verkniipfungspunkte als Orte
der Begegnung und des Austausches fordern

= Verbindung von Orten der Nahversorgung
und sozialen Infrastrukturen der Stadtteile mit
den zentralen Verkniipfungspunkten, um neue
Treffpunkte im Quartier zu schaffen

= Impulse nutzen, die von den Verkniipfungspunkten
fur die Quartiersentwicklung ausgehen kdnnen

PLANERISCHE INTERPRETATION
UND HERAUSFORDERUNGEN

Die verkehrliche Anbindung Karlsruhes an die
nationalen und regionalen Verkehrsnetze ist
Uberdurchschnittlich gut. Mit den Autobahnen 5,

8 und 65 und der Lage am Verkniipfungspunkt
zwischen den Bahnkorridoren Rotterdam—Genua und
Paris —Budapest besitzt Karlsruhe einen entschei-
denden Standortvorteil gegeniiber vergleichbaren
Stadten. Die Ergebnisse der Planungswerkstatt

haben gezeigt, dass die groBen Herausforderungen
fir die Verkehrsentwicklung im Stadtgebiet liegen.
Das Verkehrssystem der Stadt Karlsruhe ist durch die
Realisierung der Kombildsung derzeit tiefgreifenden
Verdnderungen ausgesetzt. Die weiteren Ziele der
verkehrlichen Entwicklung sind durch den erst kirzlich
verabschiedeten Verkehrsentwicklungsplan definiert.
Er sieht eine Verschiebung des Modal-Splits um neun
Prozent zugunsten des Umweltverbunds vor.

In der Planungswerkstatt wurde angeregt, die
kiinftige verkehrliche Entwicklung Karlsruhes nicht
auf die Anforderungen einzelner Verkehrstrager

zu fokussieren, sondern die Erreichbarkeit
einzelner Funktionen des taglichen Lebens als
Prinzip zu definieren, um Uber Erganzungen des
Mobilitatsangebots nachzudenken.

Diese Ausrichtung ist auch vor dem Hintergrund
maglicher Entwicklungen im Mobilitdtsverhalten zu
sehen. Die Zukunft individueller Mobilitdt kdnnte sich
mittelfristig tiefgreifend verandern. Angebote geteilter
Nutzung von Fahrzeugen wie Car- und Bikesharing
sind auf dem Vormarsch. Die mdglichen Folgen
intelligenter Mobilitdt, zum Beispiel selbstfahrende
Autos, noch nicht abzusehen. Allerdings zeichnet

sich ab, dass gerade im Stadtverkehr die flexible
Wahl der Mobilitdtsangebote weiter zunehmen wird.
Diese Entwicklungen haben auch unmittelbare Folgen
fir die ErschlieBungsgunst neuer und bestehender
Quartiere. Sie miissen eine flexible Verkehrsmittelwahl
ermdglichen.

Die noch engere Verknlpfung zwischen einzelnen
Verkehrstragern im innerstadtischen Verkehr
(Offentlicher Verkehr, Fahrrad, Carsharing) wird
kiinftig an Bedeutung zunehmen. Eine besondere
Rolle spielen dabei die Verkniipfungspunkte und ihr
direktes Umfeld — von den Bahnhdfen bis hin zu
Quartierszentren und einzelnen Haltepunkten. Hier
sind einerseits weitere Angebote zu integrieren und
den Wechsel zwischen unterschiedlichen Arten der
Fortbewegung zu erleichtern. Ebenso ist ihre Rolle als
Quartiers- und Versorgungszentren zu starken.
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Teil 4: VORHABEN

16 VORHABEN BESCHREIBEN QUALITATSKRITERIEN SOWIE
STRATEGIEN UND BIETEN ORIENTIERUNGSRAHMEN

Die sieben StoBrichtungen stellen sowohl die Grundlage
fur die strategische Entwicklung der Stadt als auch den

Ausgangspunkt fur die Formulierung der Vorhaben und
Projekte dar. Sie sollen die Ziele des Leitbilds in konkrete
Handlungen und MaBnahmen Ubersetzen.

Bei der Konkretisierung der StoBrichtungen haben sich

16 Vorhaben herauskristallisiert. Einige stellen dauerhafte,
stadtweite Aufgaben dar, andere beziehen sich auf
konkrete Orte in der Stadt oder sind eigenstandige
Projekte. Sie beschreiben Qualitatskriterien sowie
Strategien, die fUr absehbare oder zukunftige Projekte
einen Orientierungsrahmen bieten. Sie stellen keinen
abgeschlossenen Plan dar.

Schnittstellen der Vorhaben zu StoBrichtungen sind
vielschichtig

Die Vorhaben decken alle Themenbereiche ab, die fur die
Entwicklung der Stadt relevant sind. Das Thema Wohnen
ist beispielweise durch die Vorhaben , Neue Quartiere
entwickeln” und , Bestehende Quartiere weiterentwickeln”

beschrieben. Das Thema Wohnen ist zudem untrennbar mit
dem Thema Grin und Freiraum verbunden. Die Schnittstellen
der Vorhaben zu den StoBrichtungen sind dabei vielschichtig.
Denn Vorhaben bertihren mehrere Themenbereiche und
StoBrichtungen gleichzeitig.

Wechselwirkungen und Schnittstellen der Vorhaben
veranschaulichen

Eine einheitliche Struktur in Form von Steckbriefen sorgt
daflr, dass bei allen Vorhaben Beweggrinde, Ziele, Strategien
und Umsetzungsschritte sowie Projekte dargelegt werden
kénnen. Wichtiges Anliegen ist zudem bei den Vorhaben,

die Einbettung in das Raumliche Leitbild darzustellen und

die vielschichtigen Wechselwirkungen und Schnittstellen

mit den sieben StoBrichtungen und anderen Vorhaben

zu veranschaulichen. Die kurz-, mittel- oder langfristige
Umsetzung der Vorhaben und Projekte kann nur durch die
Bereitstellung von Ressourcen gesichert werden. Vorhaben und
Projekte, die in absehbarer Zeit nicht realisiert werden kénnen,
weil diese von unvorhersehbaren Entwicklungen abhangig
sind, sollten trotzdem nicht vergessen werden.

UNTERSCHIEDLICHER KONKRETISIERUNGSGRAD DER VORHABEN

STADTUBERGREIFEND,
DAUERAUFGABE

Leitfaden fur den Praxisalltag,
Konkretisierung beispielhaft
Leitprojekte

STADTUBERGREIFEND,
KONKRETE RAUMLICHE ZUORDNUNG

Leitplanke fur die zukinftige raumliche
Entwicklung, Konkretisierung durch

SEHR KONKRETE
RAUMLICHE ZUORDNUNG

Konkrete raumliche Aufgabe,

deren Bedeutung im Prozess Raumliches
Leitbild hervorgehoben wurde,
eigenstandiges Projekt



ERLAUTERUNG DER GRAFIKEN
ZU DEN VORHABEN

EINORDNUNG INS LEITBILD

Das vorgestellte Vorhaben wird in die StoBrichtungen
eingeordnet und in Beziehung zu anderen Vorhaben gesetzt,
um durch dessen Uberschneidungen und Anknipfungspunkte
seine Relevanz fur das Rdumliche Leitbild zu verdeutlichen.

Die maBgebliche Einordnung wird dabei durch die zentral
angelegte ,priméare StoBrichtung” festgelegt, die sich mit den
restlichen ,sekundéren StoBrichtungen” mehr oder weniger
Uberschneidet. Im Spannungsfeld dieser Gbergeordneten
Ubersicht verteilen sich die anderen Vorhaben, die inhaltliche
und réaumliche Anknipfungspunkte mit dem vorgestellten
Vorhaben haben.

Uberschneidungen
nungen

sekundare

StoBrichtungen
d Y
Vorhaben Vorhaben Vor{a:ben
Snyergie Herausforderung  Abhéangigkeit
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ZEITHORIZONT DES VORHABENS

Das Vorhaben wird in seiner angestrebten, hauptsachlichen
Planungs- und und Umsetzungsphase dargestellt, um den
Zeithorizont von kurz- bis langfristigen Vorhaben und visionare
Ideen festzuhalten.

gsphase
_Umsetzungsphase

2017 2022

2027 2032 Vision

BEDEUTUNG DES VORHABENS

Zur Einschatzung der Vorhabens wird dargestellt, welche
Bedeutung es fur die Losung aktueller Herauforderungen
(,ordnen”) oder als Weichenstellung zukunftiger
Entwicklungen (, entwickeln”) hat.

wichtig als Weichenstellung fiir
die zukiinftige Entwicklung

wichtig fir die Losung
aktueller Herausforderungen

REIFEGRAD DES VORHABENS

Der Stand der Bearbeitung des Vorhabens fir die
Beschlussfassung des Raumlichen Leitbildes wird in
verschiedenen Reifegraden angegeben, um den Prozess der
Realisierung zu verdeutlichen, die jedoch nicht immer gleich
und in allen Bestandteilen ablaufen muss.

Aufgabe &
Ziele definiert

konkrete Prozesse
entschieden

Generelles
Vorgehen geklart

planerische
Arbeiten finanziert
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KARLSRUHES KONTUREN
AUSBILDEN

Kontur am Alten Flugplatz, Bild: Monika Miiller-Gmelin, Stadtplanungsamt

BESCHREIBUNG

Als eines der wichtigsten Ergebnisse sind Karlsruhes ,Klare
Konturen” aus dem Prozess des Raumlichen Leitbilds
hervorgegangen. Eine neue Raumkante soll den Ubergang
zwischen Stadt und Landschaft formen und sichern. In diesem
Vorhaben geht es darum, Rander zu definieren und ihnen
landschaftliche sowie stadtebauliche Qualitaten zu verleihen.
Dies gilt nicht nur fur die duBere Kontur zur Landschaft,
sondern auch fur die inneren Ubergénge zwischen Frei- und
Stadtraumen.

BEWEGGRUNDE

Die Idee der ,Klaren Konturen” wurde in der Planungs-
werkstatt 2015 durch den Beitrag des Teams ,West8"
angeregt. Aktuell sind die Grenzen der Stadt - nach auBen
wie nach innen - nicht immer klar ablesbar. Dies hat nicht
nur Konsequenzen fr deren Attraktivitdt und Gestaltung,
sondern stellt auch die Frage in den Raum, wo Karlsruhe
seine Grenzen setzen will. Die Kontur leistet damit auch
einen Beitrag zum Wachstum der Stadt nach innen. Auch das
Erleben und Erreichen der reichen Landschaftsraume werden
gefordert. Die Herausforderung besteht darin, die Forderungen
der Freiraumgestaltung und des Naturschutzes sowie die
Bedurfnisse nach neuen, gut erschlossenen Siedlungsflachen
an den Randern der Stadt in Einklang zu bringen.

ZIELE

Die Lesbarkeit der Stadt in Bezug auf den Landschaftsraum
soll wahrnehmbar sowie erfahrbar gestaltet und neue
Siedlungspotenziale gefunden werden. Die Festlegung der
Kontur und die Entwicklung eines Gestaltungskatalogs soll das
Stadtwachstum nach innen lenken und landschaftliche sowie
stadtische Adressen nach innen und aufBen bilden. Freirdume
in Form bisheriger Restflachen entlang der inneren Stadtrander
sollen dabei eigene Qualitaten erhalten.

EINORDNUNG INS LEITBILD

ZEITHORIZONT DES VORHABENS

R omgae

2017 2022 2027 2032 Vision

BEDEUTUNG DES VORHABENS

wichtig als Weichenstellung fiir
die zukiinftige Entwicklung

wichtig fur die Losung
aktueller Herausforderungen

REIFEGRAD DES VORHABENS

Aufgabe &
Ziele definiert

konkrete Prozesse
entschieden

generelles
Vorgehen geklart

planerische
Arbeiten finanziert



KONKRETE ZIELE

= Raumkante Karlsruhes raumlich klar festlegen und
Wachstum nach innen lenken

= AuBere und innere Konturen gestalten und Identitaten
der Stadtkante starken

= Flachenreserven primar fir Wohnen aufspiren

= Verflechtung von Siedlungs- und Landschaftsraum
férdern

STRATEGIE UND HANDLUNGSOPTIONEN

Die Ausbildung und Aufwertung von inneren wie duBeren
Konturen ist sowohl auf gesamtstadtischer als auch auf
konkret rdumlicher Ebene voranzutreiben. Auf der Basis einer
Gesamtibersicht Uber Lage und Qualitat der Kontur sind fur
deren ortsbezogene Weiterentwicklung folgende Fragen zu
beantworten:

= Ist die Kontur gut ausgebildet, ¢rtlich stabil oder noch zu
verhandeln?

= Soll die Kontur stadtebaulich und/oder landschaftlich
aufgewertet werden? Bestehen Potenziale fr eine
Arrondierung?

= Welche Situation besteht bezlglich ErschlieBung,
Eigentumsverhaltnissen, Restriktionen?

= Welche Dichte, Baustruktur und stadtebaulichen Charakter
hat die Siedlungsstruktur und besteht Veranderungsbedarf?

= Welche Landschaftstypologie ist zu integrieren und
herauszuarbeiten (Waldrand, Gestadekante, Heide, Park...)?

Fur die Ausbildung der Kontur sollten fur bevorzugt zu
behandelnde Abschnitte ein integriertes Konzept fur die
Aufwertung der Siedlungs- und Landschaftsqualitat erarbeitet
werden. Dabei ist hilfreich,

= ortsbezogene gestalterische Losungsansatze zu entwickeln
(auch als Grundlage fur die Klarung/Abstimmung von
Nutzungskonflikten),

= spezifische Erholungs-, land- oder forstwirtschaftliche
Nutzungen sowie Qualifizierungen in angrenzenden
Landschaftsbereichen mitzudenken, um Akzeptanz bei
Anderung der baulichen Situation zu steigern,

= das Vorkaufsrecht/den Grunderwerb fir landschaftliche
Gestaltung der Konturen und Kompensationen im Umfeld
anzuwenden und

= Ortlich ansassige Bewohnerinnen und Bewohner sowie
Eigentimerinnen und Eigentimer einzubeziehen.

Die Erkenntnisse sollen in die Ausbildung weiterer
Randabschnitte flieBen.
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Verkniipfung zu den Vertiefungsbereichen

Die Ausbildung der Kontur erzeugt Adressen, die auch
als Standortfaktor fur Wohnen und Gewerbe wirken
(siehe ,,Gewerbe” und ,Neue Quartiere”)

Die Ausbildung der Kontur fuhrt zu einer Aufwertung
der dahinter liegenden Quartiere und einen besseren

Zugang zur Landschaft (siehe ,Bestehende Quartiere”
und , Neue Quartiere")

Bei der Entwicklung neuer Quartiere kann die Kontur
von Beginn an mitgestaltet werden (siehe ,Neue
Quartiere”)

Die Entwicklung der Stadteingdnge liefert wichtige
Impulse fur die Ausbildung/Gestaltung der Kontur
(siehe ,Stadteingange” und ,Bahnhof)

Bei der Entwicklung des Freiraumkonzepts sowie
des Landschaftsplans 2030 kénnen die Kontur
und deren magliche Ausbildungsformen integriert
sowie Kompensationen festgesetzt werden (siehe
JFreirdume”)

Bei der Konzeption des Hardtwaldes soll die
Gestaltung der Waldrander explizit mit einflieBen
(siehe ,Hardtwald")

Abwéagung zwischen neuen Flachen fir die
Bebauung und Anspriichen des Freiraums als
wichtige Voraussetzung (siehe ,Neue Quartiere” und
LFreiraum”)

MaBnahmen zur Kontur und zur Klimaanpassung
kénnen sowohl Synergien als auch Konflikte erzeugen,
beispielsweise die Blockade von Kaltluftstromen, daher
ist eine integrierte Betrachtung notwendig (siehe
»Klimaanpassung”)

Restriktionen durch Natur- und Landschaftsschutzgebiete
und notwendige Ausgleichsflachen fiir Kleingarten-
anlagen begrenzen die bauliche Konturbildung
Flachenbereitstellung und das Setzen neuer baulicher

Akzente werden maglicherweise durch kleinteilige
Eigentumsverhaltnisse erschwert
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UMSETZUNGSSCHRITTE (PLANERISCH)

1. Analyse, Kategorisierung und Festlegung der Kontur, wo
dies moglich ist, Scannen der Kontur nach potenziellen
Siedlungsentwicklungsflachen

2. Sicherung der Kontur, Priorisierung zu bearbeitender
Abschnitte

3. Prufung der stadtebaulich-landschaftlichen Belange an
konkreten Abschnitten und Abstimmung in den Gremien
(inklusive Landwirtschaft, Landschafts- und Naturschutz)

4. Abschnittsweise Erarbeitung ortsbezogener
gestalterischer Losungsansatze, gegebenenfalls auch
mit Mehrfachbeauftragungen und Wettbewerben, und
Uberftihrung in einen Gestaltungskatalog

5. Schaffung der Rechtsgrundlage und Flachensicherung:
Fortschreibung Flachennutzungsplan Wohnen und
Rahmen- oder Bebauungsplan, Vorkaufsrecht und
Grunderwerb

AUSSCHNITT KONTURUBERSICHTSKARTE

ZU ERARBEITENDE GRUNDLAGEN

Ubersichtskarte der duBeren und inneren Konturen mit
landschaftlichen und stadtebaulichen Qualitdten und
baulich-rechtlichen sowie landschaftlichen Restriktionen

Gestaltungskatalog und -kriterien fur landschaftliche und
stadtebauliche Aufwertungsmoglichkeiten der Kontur und
dessen Umfeld

BESTEHENDE GRUNDLAGEN

Sisdlungsrand
zur-Landschaft

Ubersicht der duBeren und inneren Konturen (Ausschnitt Siidwest), Quelle: Biiro MESS, nach Gartenbauamt/Stadtplanungsamt
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BEISPIEL- UND SCHLUSSELPROJEKTE

BEISPIELPROJEKT: KIRCHFELD NORD BEDEUTUNG FUR DAS VORHABEN

Im Neubaugebiet , Kirchfeld-Nord” wurde der Ubergang zwi-
schen Siedlung und Wald explizit gestaltet und AusgleichsmaB-
nahmen mit einer groBflachigen, differenzierten Freiraumstruktur
kombiniert. Sie gliedert die Bauflachen und stellt den Verbund
zwischen Hardtwald und Neureuter Feldflur her.

= Transparente Gestaltung der Grinraume inklusive der
Sicherung und Entwicklung trockener Wiesenausbildungen
am Waldrand

= Forderung einer gestuften Waldrandausbildung in
Verbindung mit einer Wegeftihrung am Siedlungsrand

= Freilegung eines Waldrandstreifens mit Wiesenflachen im
Bereich der zu verlagernden Sportanlagen

Dieses Vorgehen ist beispielgebend fur die zukinftige
Randgestaltung im Gebiet ,Zukunft Nord"” des Flora-Fauna-
Habitat-Gebiets Alter Flugplatz.

Kontur Kirchfeld-Nord, Bild: Monika Miller-Gmelin, Stadtplanungsamt

SCHLUSSELPROJEKT: ENTWICKLUNG BEISPIELHAFTER RANDER UND RANDTYPOLOGIEN
Beispiel Nordstadt
Der Siedlungsrand in der Nordstadt ist ein typisches Beispiel

fur den Ubergang zwischen Siedlung und Feld- oder
Heidestrukturen.

Typische Karlsruher Siedlungsrander (Auszug), Quelle: West 8, Rotterdam
Beispiel Stuttgarter Strale

An der Stuttgarter StraBe lassen sich Mdglichkeiten fur die
Ausgestaltung der inneren Rander untersuchen.

Typische Karlsruher Siedlungsrander (Auszug), Quelle: West 8, Rotterdam
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STADTEINGANGE
INSZENIEREN

Stadteingang Ettlinger Allee/Hauptbahnhof, Bild: Roland Frankle, Presse- und Informationsamt

BESCHREIBUNG

Stadteingange sind zentrale Elemente der Karlsruher
Konturen, Willkommensgesten sowie Verkntpfungspunkte
von Mobilitatsnetzen und verschiedener zentraler Nutzungen
zugleich. Sie markieren ebenso Ubergange von der
Landschaft in die Stadt. lhre Gestaltung kann dabei wichtige
Entwicklungen in ihrem Umfeld anstoBen. Das Vorhaben
soll klaren, welche Rolle verschiedenen Stadteingangen
zugeordnet und wie diese weiterentwickelt sowie

gestaltet werden kénnen. Dabei sind die unterschiedlichen
.Begabungen” der Stadteingdnge in deren Gestaltung mit
einzubeziehen.

BEWEGGRUNDE

Bisher sind die Stadteingange nicht klar definiert und liegen
oft im Zwischenraum zwischen Innenstadt und auBeren
Stadtteilen. Ihre Gestaltung unterstltzt das Bestreben, klare
Konturen zu definieren und zu zeigen ,Wo fangt die Stadt
an?”. Andererseits kann die Aufwertung von Stadteingdngen
auch Impulse fir wichtige stadtische Entwicklungen, wie zum
Beispiel am Hauptbahnhof oder in Grinwinkel setzen. Vor
allem dort, wo sie mit Gewerbegebieten und verdichteten
Wohngebieten zusammenfallen.

ZIELE

Zur Starkung der Identitat der Stadt und ihrer Stadtteile sollen
Stadteingange raumlich definiert und entwickelt werden. Ziel
der Entwicklung ist zum einen die Gestaltung stadtebaulich
pragnanter Orte, zum anderen der Erhalt und die Aufwertung
landschaftsraumlicher Qualitaten. Die Entwicklung der
Stadteingange erfolgt aus dem ortsspezifischen Kontext
heraus. Sie soll mit der Gestaltung stadtebaulicher Akzente
und landschaftlicher Qualitaten sowie der Ansiedlung
spezieller Funktionen verbunden werden.

EINORDNUNG INS LEITBILD

ZEITHORIZONT DES VORHABENS

—ungsr)hase

2017

2022 2027

2032

BEDEUTUNG DES VORHABENS

wichtig als Weichenstellung fiir
die zukiinftige Entwicklung

_J

Vision

wichtig fur die Losung
aktueller Herausforderungen

REIFEGRAD DES VORHABENS

Aufgabe &
Ziele definiert

generelles
Vorgehen geklart

konkrete Prozesse
entschieden

planerische
Arbeiten finanziert



KONKRETE ZIELE

= Reprasentative, stadtebauliche, funktionale oder
landschaftliche Adressen ausbilden

= Erlebbarkeit der Stadt und ihrer Stadtteile verbessern
= Stadtansicht und Stadtsilhouette ortsspezifisch entwickeln

= Stadt- und landschaftsraumliche Qualitaten
wechselwirkend aufwerten

STRATEGIE UND HANDLUNGSOPTIONEN

Die Inszenierung der Stadteingange muss gesamtstadtischen
Uberlegungen sowie ortspezifischen Gegebenheiten
gleichermal3en gerecht werden. Daher sind auf der Basis
eines Konzeptes moglicher Stadteingdnge zunéchst folgende
Fragestellungen zu beantworten:

= Welche Typen von Stadteingdngen gibt es und welchen
Charakter/welche Qualitdten sollen sie haben? An der
Kontur, zwischen duBeren Stadtteilen und Stadt, zwischen
Stadt und Innenstadt?

= Welche Stadteingange sind eher stadtisch gepragt, welche
eher landschaftlich? Wo kénnte ein Stadteingang den
Landschaftsraum hervorheben?

= Welche Priorisierung ergibt sich im Hinblick auf die

Bedeutung der Stadteingdnge? Wo bestehen Gelegenheiten

der Verdanderung?

Auf dieser Basis sind ortsspezifische Ansatze fur bevorzugt zu

gestaltende Stadteingange modellhaft in Vertiefungsentwirfen

zu konkretisieren. Dabei sind folgende Vorgehensweisen
moglich:

= Entwicklungsleitlinien in Form einer Studie oder eines
Rahmenplans erarbeiten und/oder stadtebauliche/
landschaftsarchitektonische Entwiirfe als Wettbewerb
vorbereiten

= Eingdnge planungsrechtlich sichern (Bebauungsplan,
stadtebauliche Vertrage)

= Umsetzung voranbringen und Qualitat sichern (zum Beispiel
Angebote an erhéhte Ausnutzung pro Geschossflachenzahl,

wenn Wettbewerb durchgefihrt wird)

Gestalterisch sollte dabei auch geklart werden, ob und wo
beispielsweise Hochhduser sinnvoll wéren, ob Regeln fur
bestimmte Stadtbereiche festgelegt oder ob wiederkehrende
Elemente eingesetzt werden kénnen. Diese Erkenntnisse
sollten dann in die Entwicklung weiterer Stadteingange
einflieBen.
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Verkniipfung zu den Vertiefungsbereichen

= Stadteingange bilden Adressen aus, die insbesondere
fur die Ansiedlung von Gewerbe und Dienstleistungen
an hoch urbanen Standorten von Bedeutung sein
konnen (siehe ,Gewerbe*)

= An Stadteingdngen besteht gegebenenfalls die
Maoglichkeit, auch Wohnflachen zu mobilisieren (siehe
.Quartiere”)

= Bahnhofe sind Stadteingange (siehe ,Mobilitats-
stationen”), die Entwicklung des Quartiers Bahnhof
kann dabei den Stadteingang ,Hauptbahnhof”
vorantreiben (siehe ,Quartier Bahnhof")

= Die Stadteingange an der Kontur setzen wichtige
Impulse fur deren Gestaltung (siehe ,Kontur” und
JFreiraum”)

= In der Innenstadt sind die ,Tore” zu qualifizieren
(siehe ,Innenstadt”)

= Die Definition der Stadteingdnge an der Stadtgrenze
geht einher mit der Festlegung der Kontur — und
umgekehrt (siehe , Kontur*)

= Unterschiedliche raumliche Situationen erzeugen ein
vielfaltiges Bild der Stadt Karlsruhe — die Inszenierung
der Stadteingdnge erfordert daher eine intensive
planerische Behandlung

= Nicht nur Stadteingénge, sondern auch die Korridore
dazwischen mussen gestaltet werden und raumlich
erfahrbar sein

= Finanzierung landschaftlich-raumlicher Stadteingange
(keine privaten Investitionen und Trade-offs mdglich)

= Motivierung von Gewerbe-/Dienstleistungsbetrieben
fr eine Steigerung baukultureller Qualitaten
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UMSETZUNGSSCHRITTE

1.

2.

3.

4,

5.

Konzept und Definition der Stadteingange (laufend)

Priorisierung der zu behandelnden Stadteingange und
Pilotprojekte

Erarbeitung konzeptioneller Vorstellungen und
stadtebaulicher Entwirfe (Studien, Wettbewerbe) fir
prioritére Stadteingénge. Einbezug der Grundeigentiimer
und der beteiligten Akteure

Planungsrechtliche Sicherung
Gegebenenfalls Uberfiihrung der Erkenntnisse in

generelle Empfehlungen fir die Behandlung weiterer
Stadteingdnge

UBERSICHTSKARTE DER STADTEINGANGE

ZU ERARBEITENDE GRUNDLAGEN

= Konzept und Steckbriefe potenzieller Stadteingange

Definitionen und Kriterien fir verschiedene Arten von
,Stadteingangen” fur Karlsruhe

= Erarbeitung Hochhauskonzept

BESTEHENDE GRUNDLAGEN

Ubersicht der Stadteingange, Quelle: Biiro MESS, nach Stadtplanungsamt, Dr. Kristin Barbey




BEISPIEL- UND SCHLUSSELPROJEKTE

BEISPIELPROJEKT: DURLACHER ALLEE

Die Durlacher Allee ist eine der wichtigsten StadteinfallstraBen
in Karlsruhe. Das Rahmenkonzept , Entwicklungsachse
Durlacher Allee” vom Team , berchtoldkrass, Studio. Urbane
Strategien, RMP, Diewald” erstellt ein stabiles GrundgerUst fr
die stadtebauliche Ordnung dieses zentralen StraBenraums
sowie der angrenzenden Stadtrdume. Die durchgehende
Neugestaltung der Durlacher Allee als attraktiver StraBenraum
bildet das zentrale Element des Konzeptes.

Vor dem Hintergrund der dynamischen Entwicklung aktueller
Bauprojekte geht es jetzt darum, die vorgeschlagenen
Transformationen, insbesondere im Gebiet Messplatz und
Gleisbauhof, voranzutreiben und umzusetzen.

SCHLUSSELPROJEKT I:
ETTLINGER ALLEE/BAHNHOF

Der Bereich Ettlinger Allee/Hauptbahnhof ist eine der bedeut-
samen Stadteingangssituationen und ein Gebiet mit sehr viel-
faltigen Moglichkeiten und Herausforderungen. Die Entwick-
lungen sudlich des Hauptbahnhofs, die Barrierewirkung des
Guterbahnhofs und der Stdtangente, die Nahe zum
Oberwald und die fehlende Stadtkante entlang der Ettlinger
Allee sollen in die Konzeption integriert werden, durch

= stadtebauliche Ergdnzung 6stlich der Ettlinger Allee in
Verbindung mit griinen Zasuren als Einblicke in den
Oberwald, Integration der Sportflachen, Entwicklung einer
grinen Allee,

= Uberwinden der Barriere und Ankniipfen der stdlichen
Stadtteile Weiherfeld und Dammerstock an das Quartier
stdlich des Hauptbahnhofs und weiter an die Innenstadt
sowie

= ein dichtes urbanes Quartier stdlich des Hauptbahnhofs
mit Hochpunkten als stadtebaulichem Akzent und neuen,
zentralen Gewerbeadressen.

Vernetzung mit Naherholung
RiBnert/Oberwald

Hochpunkte »Waldpakete

Bebauung Stadteingang

STADTPLANUNGSAMT | 41

Konzept Durlacher Allee mit Stadteingang und méglicher Entwicklung Messplatz
und Gleisbauhof, Quelle: berchtoldkrass, S.US, RMP, Diewald

Die Konzeption des Stadteingangs Bahnhof/Ettlinger Allee
vereint mehrere Elemente, die fur die Entwicklung des
Vorhabens Stadteingdnge von Bedeutung sind:

= Stadtebauliche und landschaftliche Elemente kénnen
hier entwickelt und aufgewertet werden

= Durch die Ettlinger Allee und die Stdtangente ergeben
sich mehrere Stadteingangssituationen, die simultan zu
betrachten sind

= Die Situation der Sportplatze kann Maglichkeiten fur
den Umgang mit bestehenden Strukturen aufzeigen

= Der Stadteingang ist im Zusammenhang mit einem
moglichen Sprung des Quartiers Bahnhof tber den
Guterbahnhof und die Stdtangente als langfristige
Perspektive in mehreren Etappen zu denken

Gleichzeitig sind im , Quartier Bahnhof” kurzfristig Moglich-
keiten zu erkunden, wie Anforderungen an Stadteingange
in bestehende Planungen integriert werden kénnen.

Verlegung Sportflachen
auf die Rennwiese

Potenzial Wohnen

Potenzial durchgéngiges

Sport Sport Wohnen

Grinzug
Dammerstock

Illustration von Mdglichkeiten der Entwicklung am Stadteingang Ettlinger Allee, Quelle: Abschlussbericht Dynamisches Band, berchtoldkrass, UC STUDIO, S.US

SCHLUSSELPROJEKT II: WOLFARTSWEIERER STRASSE/LUDWIG-ERHARD-ALLEE

Die bauliche Kante entlang der Ludwig-Erhard-Allee
ist demnéchst bis zum Ostring fertig gebaut. Der
weitere Verlauf bis zur OttostraBe entlang der neuen

Hauptfeuerwache und dem Otto-Dullenkopf-Park ist jedoch
noch im Sinne eines Stadtboulevards zu konzipieren und zu
realisieren.
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FREIRAUME STARKEN

Freirdume in Kalrsruhe — Blick vom Alten Flugplatz in Richtung Neureut, Bild: Roland Frankle, Presse- und Informationsamt

BESCHREIBUNG

Die bisherigen freiraumplanerischen Leitkonzepte, die im
Griunsystem Karlsruhe und im Freiraumentwicklungsplan
Karlsruhe 2015 dargestellt sind, sollen entsprechend den
Ergebnissen aus der Leitbilddiskussion und den Anforderungen
des Klimawandels weiter entwickelt und akzentuiert werden.
Themenschwerpunkte werden dabei die Kontinuitat des
Grunverbundes, die Flexibilitat fur kiinftige Freizeit- und
Erholungsanforderungen, die Stadtgestaltung und die
stadtokologischen Anforderungen sein. Ein besonderer Fokus
liegt auf den Freiraumbelangen in Quartieren, die einer
verstarkten Innenentwicklung unterzogen werden.

BEWEGGRUNDE

Der hohe Bedarf an neuen Siedlungsflachen und der
daraus resultierende Druck auf die Bestandsquartiere, aber
auch auf das landschaftliche Umfeld Karlsruhes, erfordern
ortsspezifische planerische Loésungen mit innovativen
Komponenten. Dem Stadtgrin kommt in diesem Prozess
eine zentrale Rolle zu. Auch die Grenzen zwischen den
bebauten Teilen der Stadt und dem AuBenraum sind klarer
zu definieren. Komplexe freirdaumliche Funktionen und
endliche Flachenressourcen erfordern Lésungsstrategien
mit ganzheitlichen Handlungsansétzen. SchlieBlich wird
der Umgang mit den Erfordernissen des Klimawandels,
dessen Auswirkungen bereits splrbar sind, die zentrale
Herausforderung fur alle an der Stadtentwicklung Beteiligten
sein.

ZIELE

Das Karlsruher Grinsystem wird leistungsfahig weiter
entwickelt. Gut vernetzte Freiraume sollen langfristig
vielfaltige Funktionen im Stadtgeflige wahrnehmen

und damit die Lebensqualitat der Stadt positiv pragen:
Erholung, biologische Vielfalt, klimatischer Ausgleich und
Landnutzungen. Das Freiraumentwicklungskonzept 2030
(Entwurf Gartenbauamt 2016) zeigt den strukturellen Rahmen
der kuinftigen Entwicklungen und Grundzulge fir erforderliche
MaBnahmen auf.

EINORDNUNG INS LEITBILD

ZEITHORIZONT DES VORHABENS

B s—

2017 2022 2027

2032

BEDEUTUNG DES VORHABENS

wichtig als Weichenstellung fiir
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wichtig fur die Losung
aktueller Herausforderungen
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entschieden
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KONKRETE ZIELE

= Kontinuierliche Weiterentwicklung des Griinsystems
als differenzierter Handlungsrahmen auf Basis der
Zusammenhdange von Freirdumen im Landschaftsraum und
in der Stadtstruktur

= Integration von Nutzungsformen der Naherholung sowie
geeignete Formen der Land- und Waldbewirtschaftung

= Aufwertungen des Stadtgriins und der Rander
als Kompensation von Eingriffen infolge neuer
Siedlungsquartiere

= Aufwertung der stadtischen Frei- und Grinrdume als
Beitrag zur Klimaanpassung und zur Steigerung der
Lebensqualitat in verdichteten Quartieren

STRATEGIE UND HANDLUNGSOPTIONEN

Die Weiterentwicklung des freiraumplanerischen Leitkonzepts
und der ortsspezifischen Aufwertung von stadtischen und
landschaftlichen Freirdumen muss sowohl auf gestalterischen
als auch ¢kologischen Anforderungen basieren. Orts- und
themenspezifische Aufgaben sind daher

= die Erarbeitung und Zuordnung landschaftlicher Leitbilder
fur Teilrdume,

= die Herausarbeitung von Charakterisierungen und Zielen fur

einzelne Freiraumbereiche,

= die Vertiefung von Impulsen aus dem Raumlichen Leitbild
und Ergebnissen des Landschaftsplanes 2030,

= die vorausschauende Konzeptionierung der
Freiraumausformung und deren Gestaltung bei der
Entwicklung neuer Siedlungsquartiere sowie bei
Arrondierungen und Nachverdichtungen,

= die Erkundung von Méglichkeiten, wie die kommunale
Land- und Forstwirtschaft noch stéarker in die Bereiche
Stadtokologie und Naherholung eingebunden werden
kénnen,

= die Beteiligung der Bevolkerung sowie weiterer Akteure der

Land- und Forstwirtschaft sowie des Naturschutzes,

= die Erkundung und Nutzung planerischer und baulicher
Synergien mit anderen Aufgaben des Raumlichen Leitbilds
(Quartiere, Klimaanpassung, Verkehr),

= die Festschreibung zu erhaltender Freiflachen durch
Instrumente der Bauleitplanung und/oder des
Naturschutzrechts und

= das aktive Betreiben von Flachenmanagement und
Bodenpolitik durch die Stadt.

Einen Schwerpunktraum bildet die Griine Nordspange.
Weiter zu vertiefen sind auBerdem die Verkntpfung der
Landschaftsraume entlang des Rheins, die Aufwertung der
Ubergénge von der Siedlung hin zur Landschaft sowie das
weitere Verknlpfen von Grinverbindungen im Stadtgebiet.
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Verkniipfung zu den Vertiefungsbereichen

Rahmenplan Klimaanpassung enthalt gesamtstadtische
Strategien fur Natur- und Umweltschutz und die
Optimierung ¢ffentlicher Frei- und StraBenrdume
(siehe ,Klimaanpassung”)

Nachhaltige Quartiersentwicklung erfordert und
ermoglicht eine innovative Freiraumplanung
(siehe ,Neue Quartiere” und ,Bestehende Quartiere”)

Die Gestaltung der duBeren Stadteingange bietet die
Maoglichkeit landschaftsarchitektonische Akzente zu
setzen (siehe ,Stadteingange")

Der Wandel zu einer stadtvertraglichen Mobilitat
eroffnet Chancen fur starker durchgriinte
StraBenrdaume (siehe , Mobilitatskonzepte”)

Tragfahigkeit und Finanzierbarkeit urbaner
Landnutzungen (Landwirtschaft, Gartenbau,
Waldwirtschaft) sowie Unterhaltung offentlicher
Grunflachen

Akzeptanz durch Nutzende und Anwohner

Flachenknappheit fuhrt zu Konkurrenzen verschiedener
Nutzungen, beispielsweise zwischen Landwirtschaft
und Forst, aber auch zwischen Siedlungsbereichen und
Landwirtschaft

Qualitat und Funktionsfahigkeit der Freirdume trotz
Flachenverlusten erhalten, entwickeln und wirksam
verknupfen

Zunehmende Stressfaktoren infolge des Klimawandels
Ressourcenbegrenzung der 6ffentlichen Hand

Klimatische Ausgleichseffekte und
Lebensraumfunktionen fur Pflanzen und Tiere versus
Bedurfnisse der Stadtgesellschaft
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UMSETZUNGSSCHRITTE ZU ERARBEITENDE GRUNDLAGEN
1. Landschaftsplanerische Gesamtkonzepte als = Flachenkonzept (Unterschied zur Kontur): Ubersicht und
Rahmenplanung mit Leitbildern erstellen Priorisierung aller Freirdume

= Bestandserfassungen und -bewertungen bevorzugt zu
behandelnder Freirdume

2. Vertiefungsgebiete und prioritdre Themenfelder
identifizieren

3. Wettbewerbe und Projekte in Vertiefungsgebieten mit
angemessener Beteiligung durchfiihren BESTEHENDE GRUNDLAGEN

4. Planungen beispielsweise durch Bebauungsplane und
Grunderwerb sichern

5. Typenspezifische Standards fiir die Freiraumentwicklung
auf Basis planerischer Erkenntnisse formulieren

6. Projekte realisieren

FREIRAUMENTWICKLUNGSKONZEPT KARLSRUHE 2030

Parkanlagen/griine
Leitstrukturen

Grunverbindungen : ot cier m
Leitstrukturen :

Stadteinfahrten/Alleen

offen erlebbare Frei- und
Landschaftsraume

Gewasser/Leitstrukturen
der Flusse

Barrieren/geplante Bricken
Ziel: Freiraumverknipfung

MaBnahmen einer kinftigen
Grunentwicklung

Hangkante der Vorbergzone
Kante des Tiefgestades

Waldrand

markanter Waldrand
Lichtungen

markanter Siedlungsrand

Trockenstandort

Feuchtwiesen/
Uberschwemmungsraume

Ausblick/Aussichtspunkt B/ iy

Freiraumentwicklungskonzept 2030 (Entwurf), Quelle: Gartenbauamt, Thomas Henz
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BEISPIEL- UND SCHLUSSELPROJEKTE

BEISPIELPROJEKT: LANDSCHAFTSPARK RHEIN

Mit dem Landschaftspark Rhein wird eine durchgangige
Naherholungslandschaft im Kontext der Rheinauen
geschaffen. Der zentrale Bereich um das Hofgut Maxau sowie
Anbindungen aus den benachbarten Stadtteilen sind bereits
realisiert.

Verbleibende Aufgaben sind die Verknipfungen entlang des
Rheins Uber die Einfahrten von Rheinhafen und Yachthafen. Visualisierung: Briicke tiber den Rheinhafen, Quelle: Gartenbauamt

SCHLUSSELPROJEKT I: BEDEUTUNG FUR DAS VORHABEN
DIE GRUNE NORDSPANGE-WEST

Die Grune Nordspange Knielingen-Neureut-Hardtwald-
Waldstadt-Hagsfeld-Durlach soll zu einem durchgéngig
erlebbaren Freiraum mit hohen landschaftlichen Qualitaten
ausgeformt und von kinftigen Bebauungen freigehalten
werden. Sie verbindet Freirdume der bisherigen Freihaltetrasse
fur die Nordtangente westlich des Hardtwalds und fuhrt
weiter bis in die Rheinaue. Folgende Ziele sollen mit dem
Projekt Nordspange erreicht werden:

= Freirdume im nordlichen Stadtgebiet bewahren und
verknupfen sowie orientiert an landschaftlichen Leitbildern
gestalten

= Aufenthaltsqualitdt mit Angeboten fur Bewegung und
vertragliche Aktivitdten schaffen

= Barrieren Uberwinden, Storeinflisse vermindern

= Vorhandene Landnutzungen einbinden und modifizieren,
raumlich zuordnen und deren Wert aufzeigen

Griine Nordspange — Teil West, Quelle: Gartenbauamt, Thomas Henz/Hans-Volker Miiller

SCHLUSSELPROJEKT II: VOM TURMBERG Als zentraler Liickenschluss ist eine Grinverbindung mit FuB-
ZUM RHEIN — ABSCHNITT GLEISBAUHOF und Radweg im Bereich des Gleisbauhofs herzustellen.
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HARDTWALD
BEHUTSAM NUTZEN

Hardtwald, der stadtnahe Wald, Bild: Monika Miller-Gmelin, Stadtplanungsamt

BESCHREIBUNG

Der Hardtwald ist das groBte zusammenhangende Waldgebiet
in Karlsruhe. Als Identifikationsort und stadtnaher Naturraum
soll er fur Aufgaben der Erholung, Okologie und nachhaltiger
Nutzung weiterentwickelt werden. Ein gemeinsames Konzept
der Stadt Karlsruhe und dem Landesbetrieb Forst Baden-
Wirttemberg (Waldeigentiimer) soll als Handlungsrahmen fur
konkrete MaBnahmen dienen.

BEWEGGRUNDE

Der Hardtwald ist ein Kulturwald auf trockenen,
nahrstoffarmen Sandboden. Trockenjahre, Engerling/Maikéfer,
Mistelbefall und gebietsfremde Baumarten gefahrden den
Hardtwald. Die steigenden Anforderungen und Anspriiche an
Erholungsraume, Aufenthaltsqualitdten und , mehr Licht” im
Hardtwald stellen dessen Pflege und Entwicklung vor neue
Herausforderungen. Gleichzeitig muss er dem Natur- und
Artenschutz, der Erholung, dem Klima- und Trinkwasserschutz
und der Holzproduktion dienen. Bei der Erarbeitung einer
gemeinsamen Strategie fur den Hardtwald ist der Wunsch
nach Verbesserung der ErschlieBung (Eingange, Querungen,
Anbindung an die Grine Nordspange) zu beachten. Die
nachhaltige Pflege und Bewirtschaftung muss sich an den
genannten Hauptfunktionen ausrichten.

ZIELE

Wichtigstes Ziel ist die Walderhaltung und die Erhaltung

der Vitalitat vor dem Hintergrund des Klimawandels.

Aus strategischen Uberlegungen fur die Anpassung der
nachhaltigen forstlichen Nutzung sollen Vorschlage fur die
Bewirtschaftung entwickelt werden, die in die mittelfristige
forstliche Fachplanung der Jahre 2017 und folgende einflieBen
konnen. Dabei soll geprift werden, ob Vorrangbereiche fur
Lurbane” (Erholung), , 6kologische” (Natur- und Artenschutz)
und , produktive” (Holzwirtschaft) Nutzungen definiert
werden. Die Weiterentwicklung von Lichtungen oder lichten
Waldern, die Steigerung der Aufenthaltsqualitat, eine bessere
Orientierung sowie verbesserte Querverbindungen fir den
FuB- und Radverkehr sind weitere Ziele.

EINORDNUNG INS LEITBILD

Neue Quartiere

Klimaanpassung

ZEITHORIZONT DES VORHABENS

O ngse

2017

2022 2027

2032

BEDEUTUNG DES VORHABENS

wichtig als Weichenstellung fiir
die zukiinftige Entwicklung

Vision

wichtig fur die Losung
aktueller Herausforderungen

REIFEGRAD DES VORHABENS

Aufgabe &
Ziele definiert

generelles
Vorgehen geklart

konkrete Prozesse
entschieden

planerische
Arbeiten finanziert
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KONKRETE ZIELE

= Wald vor Hintergrund des Klimawandels erhalten

= Vorrang-Bereiche fur ,urbane”, ,6kologische” und
.produktive” Nutzungen definieren

= Pflege, Bewirtschaftung und Nutzungen an vielféltige
Aufgaben des Waldes anpassen

= Bestehende lichte Waldbereiche oder Lichtungen besser
ausnutzen und weiterentwickeln

= Erlebbarkeit des Hardtwaldes verbessern

= Orientierung und Besucherlenkung verbessern
Verknlpfung zu den Vertiefungsbereichen

STRATEGIE UND HANDLUNGSOPTIONEN SYNERGIEN

Obwohl international zahlreiche Ideen zur Sicherung und
Weiterentwicklung urbaner Walder bestehen, sind diese in
Baden-Wirttemberg bisher nur ansatzweise in die klassische
forstliche Planung integriert (Quelle Projektskizze , Urbane
Waldwirtschaft” der Forstliche Versuchs- und Forschungsanstalt
Baden-Wairttemberg, ForstBW 2015 bis 2017, Professor
Schraml). Unterstiitzt durch das Forschungsprojekt sind fur
die Konzeption einer ,passenden” Nutzung des Hardtwaldes
folgende Elemente besonders wichtig:

= Erhebung verorteten Wissens Uber die Bedrfnisse,
Konflikte und moglichen Synergien aller Waldnutzungen

= Definition von Vorrangbereichen zur Erleichterung der ABHANGIGKEITEN
Losung bei Zielkonflikten

= Etablierung einer Gesprachs- und Verhandlungskultur
zwischen Stadt samt Birgerinnen und Burgern, ForstBW als
Waldbesitzer und am Wald interessierten Interessengruppen
(zum Beispiel Naturschutzverbande, Blrgervereine)

= Konzeptionelle Vorschldge durch externe Beitrdge zu HERAUSFORDERUNGEN
bestimmten Fragestellungen (Rahmenpléne, Wettbewerbe,

Mehrfachbeauftragungen)

= Raumliche Schwerpunktsetzung der vorherrschenden
Funktionen und Nutzungen im Wald

= Formulierung der Ergebnisse in einem informellen
(raumlichen) Aktionsplan Hardtwald

= Etablierung einer Governance-Struktur fur die urbane
Waldnutzung

Alle Uberlegungen zu MaBnahmen im Hardtwald und deren
Finanzierung erfordern eine enge Kooperation mit dem Land
als Eigentiimer.

ZU ERARBEITENDE GRUNDLAGEN BESTEHENDE GRUNDLAGEN

= Raumliche Analyse des Nutzungsaufkommen und der
Nutzungskonflikte

= Umsetzung der Waldnaturschutzstrategie fur den
Staatswald

= Fortschreibung Forsteinrichtungsplan
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ZUKUNFT INNENSTADT
ANGEHEN

KaiserstraBe, Bild: Monika Miller-Gmelin, Stadtplanungsamt

BESCHREIBUNG

Die Innenstadt Karlsruhes als Identifikationsort und
Publikumsmagnet fir die Gesamtstadt und die Region steht
vor grundlegenden Veranderungen. Um die Chancen der
Kombilésung bestmdglich nutzen und die anstehenden neuen
Aufgaben und Herausforderungen angehen zu kénnen, soll
ein integriertes und amtertbergreifendes Konzept zur Zukunft
der Innenstadt erarbeitet werden. Der dafir notwendige
Prozess sieht eine intensive Beteiligung der Bevélkerung vor.

BEWEGGRUNDE

Mit der Realisierung der Kombilésung werden sich die
Hauptachsen der Innenstadt grundlegend wandeln. Teile

der KaiserstraBe und der Ettlinger StraBe werden frei von
Bahnen, die Trennwirkung der KriegsstraBBe kann zwischen
Mendelssohnplatz und Karlstor vermindert werden.
Gleichzeitig ist davon auszugehen, dass der Einzelhandel
weiter zurlick geht und neue Lésungen fur Teile der
EinkaufsstraBen gefunden werden mussen. Die Arbeiten der
Planungswerkstatt haben ergeben, dass sich die Innenstadt
perspektivisch ausweiten muss, um allen zukUnftigen
Bedurfnissen gerecht zu werden. Ebenso sind Anpassungen
an den Klimawandel, neue Nutzungen sowie die starkere
Verzahnung zwischen dem Karlsruher Institut fur Technologie
und der Stadt zu berlcksichtigen. Um unter diesen
Rahmenbedingungen geeignete Entwicklungsmdéglichkeiten zu
erkunden, ist eine integrierte Vorgehensweise unumganglich,
die insbesondere auch die raumlichen Aspekte bertcksichtigt.

ZIELE

Die Attraktivitat der Innenstadt soll in ihrer AuB3en-

und Innenwahrnehmung durch zukunftsfahige
Einzelhandelsstrukturen, ausgewogene Nutzungsmischung,
hohe Aufenthaltsqualitat im StraBenraum und ein gut
gestaltetes Stadtbild gestarkt werden. Ebenso soll auch eine
Aufwertung der ,zweiten Reihen” — die Rdume abseits der
KaiserstraBe — erreicht werden.

EINORDNUNG INS LEITBILD

ZEITHORIZONT DES VORHABENS
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KONKRETE ZIELE

= Vielfdltige Nutzungsmischung anstreben und rdumliche
Schwerpunkte setzen

= Zukunftsfahige Einzelhandelsstruktur sicherstellen

= Eine gemischt genutzte, dichte Stadtstruktur inklusive
Wohnen erhalten und ausbauen

= Erlebbarkeit und Aufenthaltsqualitat der Innenstadt
fordern

= Innenstadt enger mit dem Karlsruher Institut far
Technologie vernetzen

= Innenstadt nach Suden entwickeln (,,Sprung” Uber die
KriegsstraBe) durch Reduzierung der Trennwirkung,
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und Adressbildung
auf beiden Seiten der StraBe fur Dienstleistung, Wohnen
und Kultur

Verknlpfung zu den Vertiefungsbereichen

STRATEGIE UND HANDLUNGSOPTIONEN

Die Erarbeitung des Konzepts Innenstadt soll folgende
thematische und rdumliche Fragestellungen und
Schwerpunkte behandeln:

= Nutzungsstruktur: Wie sieht eine Einzelhandelsstrategie
fir Karlsruhe aus? Wie kann das Wohnen in der
Innenstadt erhalten oder gestarkt werden?

= Stadtgestaltung: Wie lassen sich wichtige Stadtkanten
und -tore stadtebaulich inszenieren? Welche Qualitaten
der 6ffentlichen Rdume kénnen geschaffen und welche
neue Potenziale mussen noch erschlossen werden?

= Klimaanpassung: Welche Losungsansatze kénnen
umgesetzt werden, um die Hitzeinseln in der Innenstadt
einzuddmmen? Welchen Beitrag kénnen die StraBen und
Platze zur Anpassung an den Klimawandel leisten?

= Mobilitat: Welchen Beitrag kann die Mobilitat zur
Anpassung an den Klimawandel leisten? Wie kénnten
nachhaltige Mobilitdtskonzepte (inklusive Lieferverkehr)
fur die Innenstadt aussehen? Wie kann die Erreichbarkeit
der Innenstadt mit der Aufenthaltsqualitat in Einklang
gebracht werden?

Das Konzept sollte in den Schwerpunkten KaiserstraBe
(Ost und West), KriegsstraBe, Kronenplatz/Berliner Platz,
Via Triumphalis und Zirkel rdumlich vertieft werden.

Die Vertiefung und Umsetzung soll durch den
Einbezug externer Expertise, von Rahmenplénen und
stadtebauliche Wettbewerbe geférdert und durch
Sondernutzungsrichtlinien, Gestaltungssatzungen und
Bebauungsplane gesichert werden.

SYNERGIEN

ABHANGIGKEITEN

HERAUSFORDERUNGEN
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UMSETZUNGSSCHRITTE ZU ERARBEITENDE GRUNDLAGEN

1. Datenerhebung, raumliche Analyse und Beauftragung
von begleitenden Gutachten ab 2017/2018

Einzelhandelskonzept als flankierendes Fachgutachten
= Raumliche Ist-Zustandsanalyse und Voruntersuchungen

2. Konzeptphase mit Beteiligung, Zwischenergebnis: = Umfragen zur Innenstadt
Verabschiedung eines Rahmenkonzepts mit
Umsetzungsschritten und Identifikation von
Schwerpunkten

BESTEHENDE GRUNDLAGEN

3. Vertiefungen raumlicher und thematischer Schwerpunkte
inklusive eines Ablaufkonzepts fur die Realisierung

4. Uberfiihrung der Ergebnisse in planungsrechtliche
Instrumente

5. Unterstltzung und Koordination einzelner
Umsetzungsschritte (beispielsweise mit Arbeitsgruppe
Innenstadt)

RAUMLICHE SCHWERPUNKTE ZUKUNFT INNENSTADT

T: - ol 4
1=

Fl."ll
1 . Bauliicke / fehlende Baukante @ Eingange Uni Campus zu verstarken

r] bzw. neu zu definieren

Pt | ... Gestalterische Defizite durch Werbeanlagen . Verbesserungsbediftige Gebude als Landmark

L]
1 "E?ETE E — Verbesserungsbediirftige Fassade / Kante

H Masterplan Campus Uni in Bearbeitung

ME E o-0 wenig ausgeprigte Torsituation
g -
H Ha [ I
, - [ m . durch Kombi-Losung betroffene StraBenraume -~ Sanierungsgebiet Innenstadit Ost

, &~ Wichtige zu qualifizierenden Achsen

Geringe Aufenthaltsqualitat

Umgriff und mégliche raumliche Fragestellung in der Innenstadt, Quelle: Stadtplanungsamt, Antonella Sgobba
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BEISPIEL- UND SCHLUSSELPROJEKTE

BEISPIELPROJEKT:
SANIERUNGSGEBIET INNENSTADT-OST

Im Bereich der 6stlichen Innenstadt, insbesondere an der
KaiserstraBBe, sind stadtebauliche Missstande feststellbar.

Diese beziehen sich nicht nur auf die Nutzung und das
Erscheinungsbild der Erdgeschosszonen, sondern auch auf die
Mindernutzung und den Leerstand oberer Stockwerke. Ebenso
besteht kein attraktives Wohnangebot fiur unterschiedliche
Ansprliche und soziale Segmente. Ziel ist

die Behebung von stadtebaulichen Missstanden,

die Qualifizierung und Adressbildung in der 6stlichen
KaiserstraBe-Ost,

die Aktivierung von Kronenplatz und Berliner Platz durch
standortgerechte Frequenzbringer,

die Verkntpfung des Karlsruher Instituts ftr Technologie
mit der stdlichen Innenstadt,

die Nutzungsmischungen an der Karl-Friedrich-StraBe,

die Verbesserung und Anbindung an die angrenzenden
Freirdume (Alter Friedhof und Schlossgarten),

die Starkung und Aufwertung der Wohnnutzung,

die aktive Bodenpolitik durch Vorkaufsrechtssatzung und
Immobilienkauf durch die Stadt und

die Qualifizierung des 6ffentlichen Raums.

Soziale Strukturen und Vermeidung von
Verdrangungsprozessen werden bertcksichtigt.

Voruntersuchung Innenstadt Ost, Quelle: Biirogemeinschaft Sippel.Buff

BEDEUTUNG FUR DAS VORHABEN

SCHLUSSELPROJEKT I:
ETTLINGER TOR/STAATSTHEATER -
KRIEGSSTRASSE — FESTPLATZ/STADTGARTEN

Der Bereich an der Kreuzung KriegsstraBe/Ettlinger

StraBe, der sich vom Badischen Staatstheater bis hin zum
Bundesgerichtshof und vom Ettlinger Tor bis zum Festplatz
und Nordeingang des Zoologischen Stadtgartens erstreckt,
nimmt eine zentrale Rolle als reprasentative Torsituation fur
die Innenstadt ein. Hier bestehen hohe stadtebauliche und
funktionale Anforderungen. Mit Blick auf die Kombilésung
sollen Maéglichkeiten der Aufwertung untersucht werden.

Zu betrachten sind die Stadtkante, Baustrukturen und deren
Funktion sowie der Freiraum, der sich dazwischen aufspannt.

SCHLUSSELPROJEKT II:
ZIRKEL UND SCHLOSSPLATZ

Die klare kreisformige Struktur des Zirkels bildet die bauliche
Kante des Schlossplatzes, einer der beliebtesten Freirdume in
Karlsruhe. Der funktionale Bezug des Zirkels zum Platz fehlt.
Aufwertungsstrategien sollen erarbeitet, Aktivierungsstrategien
fur die Erdgeschosszonen entwickelt werden.

v [

vsf
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Quelle: Stadtplanungsamt, Antonella Sgobba
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QUARTIER BAHNHOF
WEITERDENKEN
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Busbahnhof

Rissnert / Oberwald

Vertiefungsgebiet Quartier Bahnhof, Quelle: berchtoldkrass, URBAN CATALYST STUDIO: Stadtebauliches Konzept , Dynamisches Band Karlsruhe”

BESCHREIBUNG

Das Bahnhofsumfeld ist ein bedeutender Stadteingang und
damit pragend fur die Wahrnehmung Karlsruhes. Gleichzeitig
stellt der stdliche Teil eine der wichtigsten Flachenreserven
fur die Stadt dar. Mit einer integrierten und umfassenden
Gesamtplanung , Quartier Bahnhof” soll das Bahnhofsumfeld
zu einem zentrumsnahen, verdichteten Stadtquartier
entwickelt werden. Spielrdume fir weitere Entwicklungen
sollen dabei offen gehalten werden.

BEWEGGRUNDE

Ein neues ,Quartier Bahnhof” kann als erster Baustein einer
Entwicklung zwischen Bahn, Stidtangente und Oberwald
gesehen werden und in seiner Verlangerung eine neue
urbane Achse in die nordliche Kernstadt bilden. Um das

in der Vermarktung befindliche Bebauungsplangebiet

. Hauptbahnhof Std” liegen weite Flachen brach oder sind
bereits im Fokus geplanter Entwicklungen. Ebenso sind einige
verkehrliche Funktionen (wie beispielsweise das Terminal fur
Fernbusse) bisher noch nicht adédquat ausgebaut. Die neue
Gesamtplanung soll vor allem Ideen bertcksichtigen, die
Uber bestehende Projekte hinausgehen. Dies soll verhindern,
dass Teilprojekte bedeutende langfristige Chancen fir die
Entwicklung des Stadteingangs und eines bedeutenden
Standorts fur die Ansiedlung von Institutionen und
hochwertigem Gewerbe erschweren.

ZIELE

Die Gesamtplanung soll eine stadtebauliche Strategie fur
den Stadteingang als identitatsstiftenden Ort verankern und
ein innerstadtisches Entwicklungsgebiet mit hoher Dichte
und Dynamik etablieren. Mit einem Rahmenplan fur das
Gesamtgebiet sollen die verschiedenen Nutzungsaspekte
und -winsche sowie die Weiterentwicklungen des

derzeit beplanten Teils erkundet und koordiniert werden.
Die Vermarktung der stadteigenen Flachen sowie die
Verhandlungen mit Grundstlcksbesitzern sollte ebenso ein
integraler Bestandteil der Gesamtplanung sein, wie auch die
zukunftsweisende Weiterentwicklung der Infrastrukturen.

EINORDNUNG INS LEITBILD
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KONKRETE ZIELE

= Gemischtes Stadtquartier stdlich des Bahnhofs entwickeln,
mit Nutzungen, die von der Lage profitieren

= Stadteingang akzentuieren und gestalten

= Weiterentwicklung der Ubergeordneten Verkehrsfunktionen
des Bahnhofs

= Spielraume fur kinftige Entwicklung offen halten

Verknlpfung zu den Vertiefungsbereichen

STRATEGIE UND HANDLUNGSOPTIONEN SYNERGIEN

Fur die erfolgreiche Entwicklung missen laufende Verfahren
und Projekte sowie langfristige Entwicklungen und
Méglichkeiten in Einklang gebracht werden. Daher sollte
baldmaglichst mit Ricksicht auf laufende Prozesse eine
Gesamtplanung als Prozess organisiert werden, der

= auf einer raumlichen Gesamtschau aller konkreten und
moglichen zukunftigen Entwicklungen basiert,

= alle Grundeigentimer und betroffenen Akteure einbezieht,
= Aspekte der Stadt-, Verkehrs- und Freiraumplanung sowie
der Wirtschaftsforderung integriert behandelt und

= zu schrittweisen Entscheidungen Uber das weitere ABHANGIGKEITEN
Vorgehen kommt.

Ziel der Gesamtplanung kénnte ein stadtebaulicher
Rahmenplan sein, der

stadtebauliche Ziele, erwiinschte Nutzungen und

Funktionen klart und festschreibt, HERAUSFORDERUNGEN

= eine schrittweise Entwicklung des Gebietes mit attraktiven
Zwischenzustanden darstellt,

= stadtebauliche Qualitatskriterien fur die Entwicklung und/
oder den Verkauf von Grundstlcken definiert,

= den Bahnhofsplatz mit einbezieht und

= eine Erweiterung des Quartiers in Richtung Guterbahnhof
ermoglicht.

ZU ERARBEITENDE GRUNDLAGEN BESTEHENDE GRUNDLAGEN

= Ubersicht/Raumbeobachtung fir das Gesamtquartier
inklusive bestehender Nutzungswiinsche und zeitlicher
Aspekte der Mobilisierung

SCHLUSSELPROJEKT

= Entwicklung Hauptbahnhof Std mit Fernbusterminal
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BESTEHENDE QUARTIERE
WEITERENTWICKELN

Luftbild Baumeistercarree, Quelle: Stadtplanungsamt

BESCHREIBUNG

Durch eine innere Entwicklung und Sanierung des Bestands
sollen die bestehenden Quartiere weiterentwickelt, neuer
Wohnraum geschaffen sowie bestehende Qualitaten
stabilisiert und aufgewertet werden. Durch die Ermittlung und
Lokalisierung von Wohnbaupotenzialen sowie Gebauden mit
Sanierungsbedarf und Verdichtungsmaglichkeiten soll eine
Grundlage zur Priorisierung von planerischen Impulsen und
unterstitzenden MaBnahmen geschaffen werden.

BEWEGGRUNDE

Es ist davon auszugehen, dass ein Teil des Karlsruher
Einwohnerwachstums im Bestand aufgefangen wird. Diese
Herausforderung ist gleichzeitig eine Chance, bestehende
Quartiere Karlsruhes weiterzuentwickeln und nicht mehr
zeitgemaBe Siedlungsstrukturen (WohnungsgréBen, Qualitat
der Bausubstanz und Energieeffizienz, stadtebauliche Struktur)
aufzuwerten oder auch zu ersetzen.

ZIELE

Bestehende Quartiere sollen besonders in ihrem
Wohnungsbestand gesichert und aufgewertet werden,

um die lokale Identitat zu festigen und das Stadtbild
weiterzuentwickeln. Dabei sollen die neuen Wohnflachen
und alternative Wohnformen fir alle Lebensphasen und
-modelle behutsam in die vorhandenen Baustrukturen
integriert werden. Um die Qualitat des Wohnumfelds
bestehender Nachbarschaften zu verbessern, sollen die
Stadtteilfunktionen der Nahversorgung und -mobilitat gestarkt
werden. Ebenso sind die bauliche Qualitat, Anforderungen
der Klimaanpassung, die Aufwertung bestehender Freirdume
und die Integration einer ausreichenden Nutzungsvielfalt zu
berlicksichtigen. Hierflr missen auch geeignete Prozesse
entwickelt und getestet werden.

EINORDNUNG INS LEITBILD
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KONKRETE ZIELE
= Sicherung und Aufwertung des Wohnungsbestands
(Gebaudeerneuerung) und des Stadtbilds

= Behutsame Integration neuer Wohnflachen in die
vorhandene Baustruktur

= Integration alternativer Wohnformen (Wohnen fur alle
Lebensphasen/-modelle)

= Erhalt und Weiterentwicklung der lokalen Identitat
und bestehender Nachbarschaften

= Verbesserung der Wohnumfeldqualitat (Freiraum,
Mobilitat)

Verknlpfung zu den Vertiefungsbereichen

STRATEGIE UND HANDLUNGSOPTIONEN

Das Ziel einer ,doppelten Innenentwicklung”, also
die Aufwertung von Siedlung und Freiraum, bedingt
die maBgeschneiderte Anwendung folgender
Handlungsoptionen auf der Basis einer stadtweiten
Ubersicht tber mégliche Potenziale:

= Aktive Bodenpolitik: Baullicken schlieBen/strategischer
Grunderwerb

= Konzeption: Stadtebauliche Rahmenplane,
Studienauftrage oder Wettbewerbe zur Erkundung und
Gestaltung von Verdichtungsmaglichkeiten

= Baurechtliche Unterstitzung und Férderung:
Verdnderung des Bebauungsplans mit héherer
Geschossflachenzahl, stadtebauliche Vertrage,
Karlsruher Innenentwicklungskonzept und Karlsruher
Wohnbauférderungsprogramm, Vorbereitung und
Festlegung von Sanierungsgebieten

= Fordermdglichkeiten: stadtebauliche Erneuerungs-
programme, Férdermdglichkeiten fir private Investoren

= Qualitat: Beteiligungskonzept und Férderung von
Wettbewerben fur mehr Akzeptanz, Baukultur und
Quartiersvernetzung

= Prozess: Dienststelle fur Projektentwicklung

Um die innere Entwicklung zu koordinieren und mégliche
Verflgbarkeiten der bestehenden Potenziale besser
abschatzen zu kénnen, sollte die Ubersicht um zeitliche
Informationen erweitert werden.

SYNERGIEN

ABHANGIGKEITEN

HERAUSFORDERUNGEN
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UMSETZUNGSSCHRITTE

1. Stadtweite Identifizierung von Potenzialen und

Vertiefungsbereichen der inneren Entwicklung (rollend)

2. Schaffung einer Stelle zur Unterstlitzung von
Projektsteuerung und -entwicklung

3. Baurechtliche Sicherung und Unterstitzung doppelter
Innenentwicklung (Perspektivplan Sanierungsgebiete,
Stadtteilentwicklungskonzepte, Rahmenplane,
Bebauungsplane)

4. Durchfuhrung von integrierten MaBnahmen zur

Aufwertung und Verdichtung von Quartieren (Sanierung,

Mobilitatskonzepte, Freiraumentwicklung)

ZU ERARBEITENDE GRUNDLAGEN

= Bewertung und Priorisierung der Vertiefungsbereiche
= Perspektivplan Sanierungsgebiete
= Zeitliche Verflgbarkeit von Flachen

= Weiterentwicklung Dichtemodell zu Bauhthenplan

= Stadtweite Identifizierung von Vertiefungsbereichen
flr die innere Entwicklung und systematische Analyse
moglicher Potenziale (bauliche Dichte, Baustruktur,
Bevolkerungsdichte)

= Stadtteilentwicklungskonzepte

= Klimaanpassungsplan

VERDICHTUNGSPOTENZIALE FUR DIE INNENENTWICKLUNG
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berchtoldkrass space&options
Raumplaner, Stadtplaner. Partnerschaft

Studie , Innere Entwicklung. Gesamtstddtische Potenzialstudie im Rahmen des Raumlichen Leitbilds Karlsruhe”, Quelle: berchtoldkrass
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BEISPIEL- UND SCHLUSSELPROJEKTE

BEISPIELPROJEKT I: —
UMSETZUNG RAHMENPLAN WALDSTADT
Stellplatze
unter die Erde
Wie kann es gelingen, diesen Stadtteil der Nachkriegsmoderne Em
fit fur den demographischen Wandel und zukunftige Anfor- % V?:}Cviu,?fne"
derungen zu machen? Mit dem stadtebaulichen Rahmenplan mB m
. Waldstadt-Waldlage” wurden Strategien fir Umbauen

= die Modernisierung und Weiterentwicklung der

bestehenden Strukturen, Treffpunkte

schaffen
O\ [ |

= den Um- und Neubau von Gebauden und

= die Aufwertung und Schutz der griinen Freirdume Feiraume
zuordnen

erkundet und gemeinsam mit der ortsansassigen Bevélkerung

diskutiert. Der Rahmenplan stellt damit eine bedeutsame

Grundlage fur die Steuerung der kinftigen Entwicklung und

Transformation der Waldstadt dar. Rahmenplan Waldstadt Waldlage, Quelle: Biiro pesch und partner mit Helleckes
Landschaftsarchitekten; Uberarbeitung Grafik: Stadtplanungsamt

BEISPIELPROJEKT II:
RAHMENPLAN NORDWESTSTADT

In der Nordweststadt gilt es, neben dem Aufzeigen von
Potenzialen einer qualifizierten Innenentwicklung fir den
dringend bendétigten Wohnraum, den relativ jungen Stadtteil
aus den 1970er Jahren auch in Bezug auf die vorhandenen
stadtebaulichen Strukturen, 6ffentlichen Raume und
vorhandenen Infrastrukturen zu untersuchen.

Die Bereiche um die Kreuzung Wilhelm-Hausenstein-Allee/
Landauer StraBe, Heinrich-Kohler-Platz sowie mogliche
Entwicklungspotenziale an der Nancy-/KuBmaulstraBe sind

vertiefend zu betrachten. Betrachtungsbereich Rahmenplan Nordweststadt, Quelle: Stadtplanungsamt
SCHLUSSELPROJEKT I: _» « o WLy b
GRUNWINKEL — HARDECK- UND “"“ 4 >
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In Granwinkel und in der Hardecksiedlung existieren Reserven ; il

in Bezug auf die innere Verdichtung. Anders als in der @ o 1.!

Waldstadt besteht die Herausforderung darin, Mittel und

Wege zu finden, wie der kleinteilige aber flachendeckende
Gebaudebestand langfristig weiterentwickelt werden kann. ' z
Die geplante StraBenbahnlinie in der PulverhausstraBe und die

- . e
maoglichen Transformationen im Gewerbegebiet Grinwinkel %ﬂ "
| |
% I =

konnten wichtige Impulse setzen. Die Konzepte missen aber
zwingend in Zusammenarbeit mit der ansassigen Bevolkerung
erarbeitet werden. Verdichtungspotenziale in Griinwinkel, Quelle: berchtoldkrass

SCHLUSSELPROJEKT I1:
FLACHENRESERVEN AN VERKEHRSTRASSEN

Die Ansdtze der Studie , Karlsruhes StadtstraBen” sollen

gesamtstadtisch Uberpruft und Moglichkeiten fur eine

bauliche Nutzung der Abstandsflachen bei Transit- oder

EinfallstraBen untersucht werden. Innovative Losungsansatze

flr verbesserten Larmschutz durch Bebauung, verbesserte

Nutzbarkeit des StraBenraums fir FuBgénger und Radfahrer

bis hin zur Uberdeckung von Verkehrstrassen sollen in die

Uberlegungen mit einbezogen werden. Visualisierung Projekt ,Karlsruhes StadtstraBen”, Quelle: Internationales
Stadtbauatelier Stuttgart, 2015
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NEUE QUARTIERE
ENTWICKELN

Projekt B44, Karlsruhe, Bild: Monika Mller-Gmelin, Stadtplanungsamt

BESCHREIBUNG

Die wachsende Einwohnerzahl Karlsruhes macht die

Suche nach neuen Bauflachen notwendig. Diese mussen

gut erschlossen sein und gleichzeitig neue MaBstabe fur
innovative und lebenswerte Quartiere setzen. Mit Hilfe eines
kontinuierlichen Flachenmanagements, Modellquartieren und
dem Einbezug innovativer Losungen fur Klimaanpassung,
ErschlieBung, Versorgung und Sozialvertraglichkeit sollen
attraktive Wohngebiete entstehen. Sie kénnen auch

als Beispiel fur die Weiterentwicklung der bestehenden
Stadtstruktur dienen.

BEWEGGRUNDE

Der Bedarf an neuem Wohnraum wachst stetig. Die
bestehenden Potenzialflachen im Flachennutzungsplan kénnen
dieses Wachstum nicht auffangen. Daher werden zuséatzlich
85 Hektar Bauland innerhalb der Stadtgrenzen Karlsruhes
bendtigt. Dies entspricht ungefahr 10.000 Einwohnern

und tber 4.000 Wohneinheiten. Wahrend des Raumlichen
Leitbildprozesses wurde festgelegt, dass die potenziellen
Bauflachen innerhalb der Stadtgrenzen gefunden werden
mussen, damit Karlsruhe nicht tber seine bestehende Kontur
hinauswachst, sondern diese manifestiert und differenziert.

ZIELE

Neue Quartiere sollen in einer ressourcenschonenden
Siedlungsweise in die Umgebung integriert werden,

um umliegende Quartiere und angrenzende Freirdume
aufzuwerten. Die Festlegung auf eine hohe Qualitat der
Bauten soll dabei helfen, eine Identifikation mit neuen
Quartieren zu ermoglichen und die Akzeptanz der Planung
in der Offentlichkeit zu schaffen. Weitere Aspekte wie
die Klimaanpassung, die Belange des Naturschutzes, die
integrierte Verkehrsplanung (Umweltverbund) und die
wirtschaftliche Auslastung der Infrastruktur fur die neuen
Quartiere mussen dabei bertcksichtigt werden.

EINORDNUNG INS LEITBILD

ZEITHORIZONT DES VORHABENS
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KONKRETE ZIELE

= Mobilisierung der vorhandenen Areale im
Flachennutzungsplan

= |dentifikation und Sicherung von zusatzlich 85 Hektar gut
erschlossenem Bauland innerhalb der Stadtgrenze

= Qualitat und Baukultur sowie sozialgerechte und
durchmischte Entwicklung sicherstellen und férdern

= Ausgewogenes Verhaltnis von Freiraum und Baumasse,
kompakte und dichte Bauweise schaffen

= Integrierte Verkehrskonzepte und wirtschaftliche
Auslastung von Infrastruktur im Quartier anstreben

= \erbesserungen auch fir die umliegenden Quartiere
gewabhrleisten und lokale Identitaten schaffen

STRATEGIE UND HANDLUNGSOPTIONEN

Das Ziel, gentigend zusatzliche Wohnbauflachen zu
identifizieren und mit hohen Qualitatsstandards zu entwickeln,
erfordert die Integration unterschiedlicher Handlungsfelder
und planerischer Instrumente.

= Konzeption: Rahmenplanung als Vorbereitung zur
Entwicklung verfiigbarer Flachen, Festlegung von
Nutzungen, Dichte und Bebauungsform

= Innovation: Férderung von zukunftsweisenden und
vielfaltigen Wohnformen (flexible Wohnungsgrundrisse,
individualisierbarer Ausbau)

= Handlungsspielrdume: strategischer Grunderwerb

= Prozesskultur: Beteiligungsverfahren (sowie Baugruppen
und Genossenschaften) zur Qualitatssicherung und fur
besseren politischen Ruickhalt sowie Sozialvertraglichkeit

= Baukultur: Stadtebauliche Wettbewerbe/
Mehrfachbeauftragungen, Erarbeitung eines
Gestaltungshandbuchs

= Qualitatssicherung: Zertifizierung von Gebieten nach
MaBstaben der Klimaanpassung und sozialgerechten
Durchmischung, Monitoring

= Integration: MaBnahmen fir qualitativ hochwertige
offentliche Freiraume, Versorgung, Mobilitdtsangebote und
Infrastrukturen

= Planungsrecht: Bebauungsplane (inklusive Sicherung fur
sozialen Wohnungsbau nach Paragraf 9, Baugesetzbuch),
stadtebauliche Vertrage

Voraussetzung fir den Erfolg fur die Entwicklung neuer
Quartiere ist neben der Konzentration auf einige raumliche
Schwerpunkte die Berticksichtigung der Potenzialflachen aus
dem Renderscan Uber die ganze Stadt und die Realisierung
beispielhafter Pilotvorhaben. Gleichzeitig ist eine Balance
zwischen der Siedlungsentwicklung in neuen und bestehenden
Quartieren sicherzustellen.
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Verkniipfung zu den Vertiefungsbereichen

Die Entwicklung neuer Quartiere kann Impulse fur andere
Vorhaben setzen und umgekehrt:

= Gestaltung der duBeren und inneren Konturen
sowie der Stadteingange (siehe ,,Konturen” und
»Stadteingange”)

= Entwicklung stadt- und umweltvertraglicher
Mobilitatskonzepte (siehe ,Mobilitatskonzepte)

= Hohe Qualitat von Freirdumen (siehe ,Freirdume” und
»Klimaanpassung®)

= Innovative Modelle fur durchmischte Quartiere und
Nachbarschaftszentren (siehe , Funktionen mischen”
und , Nachbarschaftszentren”)

= Restriktionen der duBeren Kontur bedingen eine
Forcierung der Innenentwicklung (siehe , Bestehende
Quartiere”)

= Verfahrensstandards zur Mobilisierung neuer Flachen
kosten Zeit

= Restriktionen (ErschlieBung, Altlasten, Klima,
Naturschutz) den Zielen der Quartiersentwicklung
gegenuberstellen: Wie wollen wir wohnen?
Autogerecht oder autoarm?

= Nachfragedruck: Qualitat der neuen Quartiere versus
Zeitdruck

= Akzeptanz fir geplante Areale in der Offentlichkeit
notwendig
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UMSETZUNGSSCHRITTE ZU ERARBEITENDE GRUNDLAGEN
1. Identifizierung moglicher Flachen fur die Entwicklung = \Wohnungsstrategie: erwinschter/benétigter
neuer Quartiere und Fortschreibung Flachennutzungsplan Wohnungsmix, Anzahl bend&tigter Wohneinheiten/
Wohnen (laufend) Jahr, zeitliche Verfuigbarkeit von Potenzialen,

Umsetzungsmaoglichkeiten

2. Zusammenfihren der Potenziale ,innen” und ,auBen”
und Priorisierung der Mobilisierung vornehmen (anhand
gesamtstadtischer Kriterien wie ErschlieBungsgunst,
Verfugbarkeit, Flachennutzungsplan) BESTEHENDE GRUNDLAGEN

3. Wohnungsstrategie entwickeln

4. Klarung von Zielen der verschiedenen
Quartiersentwicklungen im gesamtstadtischen Kontext

5. Projekte realisieren (inklusive Wettbewerbe,
Beteiligungskonzepte, Schaffung Planungsrecht)

6. Prozesskultur und Qualitatssicherung verstetigen und
Potenziale schrittweise mobilisieren

85 HEKTAR NEUE WOHNBAUFLACHEN (AUSSCHNITT NORD)

Biirgeranregungen, Planerische Abwégung,
bestehende Planungen politische und offentliche
Nutzungskonflikte und Diskussion zukiinftiger
Restriktionen priifen. Entwicklungspotenziale

Biirgeranregungen,

bestehende Planungen | Wl politische und éffentliche
Nutzungskonflikte und Diskussion zukiinftiger
Restriktionen priifen. AR Entwicklungspotenziale
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BEISPIEL- UND SCHLUSSELPROJEKTE

BEISPIELPROJEKT: ZUKUNFT NORD

Der Verkauf des ehemaligen Versorgungszentrums des
amerikanischen Militérs in der Nordstadt wurde von der Stadt
zum AnlaB genommen, fir das gesamte Gebiet 6stlich des
Alten Flugplatzes einen Rahmenplan fur ein neues Quartier zu
erarbeiten.

Der Rahmenplan ,Zukunft Nord” soll neue MaBstébe in der
energetischen, klimatischen und verkehrlichen Ausgestaltung
von neuen Quartieren setzen. Er basiert auf den Ergebnissen
eines stadtebaulichen Wettbewerbs und wurde inklusive den
daraus folgenden Bauvorhaben von der Deutschen Gesellschaft
fur Nachhaltiges Bauen zertifiziert. Der Rahmenplan behandelt
die Belange des Stddtebaus gemeinsam mit einem Mobilitats-
und Energiekonzept. Ebenso sollen geeignete Formen der
Qualitatssicherung integriert werden.

Rahmenplan Zukunft Nord, Quelle: Machleidt, Sinai, p.a., SHP

SCHLUSSELPROJEKT I:
MEHR WOHNEN IN NEUREUT

Die Flachen an der Freihaltetrasse der Nordtangente

sind eines der bedeutsamsten Entwicklungspotenziale

fur ,mehr Wohnen” in Karlsruhe. Diese sollen in einem
konsequenten Miteinander der Aufgabenfelder Stadt,
Landschaft und Verkehr entwickelt werden. Durch
Ergdnzungen an den Siedlungsrandern entstehen neue, gut
angebundene Wohnbauflachen, die Platz fir experimentelle
Nutzungsmischungen und Eigentumsstrukturen bieten.

Die Entwicklung des Gebiets soll innovative und vielfaltige
Formen des Wohnens erméglichen und die Nahe zur
Landschaft auf besonderer Weise mit einer stadtischen Dichte
kombinieren. Durch die intensive Auseinandersetzung mit
den bestehenden Siedlungsstrukturen und vorhandenen
Landschaftsqualitaten sowie Restriktionen (Biotope, Altlasten)
kénnen Impulse fur die umliegenden Quartiere gesetzt und
ein Projekt mit stadtweiter Strahlkraft entwickelt werden.

SCHLUSSELPROJEKT II:
UNTEN AM GROTZINGER WEG/DURLACH

Die Verlegung der bestehenden Sportflachen erméglicht
die Entwicklung eines neuen Stadtbausteins im Herzen von
Durlach.
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Das Projekt ,Zukunft Nord” bietet die Mdoglichkeit,
die angestrebten Qualitaten neuer Wohnquartiere zu
realisieren und damit MaBstdbe fur die Entwicklung
weiterer Quartiere zu setzen. Ebenso kénnen die daftr
erforderlichen Planungsprozesse getestet und fur die
nachsten Projekte bei Bedarf auch weiterentwickelt
werden.

Insbesondere kénnen die Planungs- und Realisierungs-
schritte durch geeignetes Monitoring dahingehend
Uberprift werden, wie sich die Ziele der Klimaanpassung
der Entwicklung autoarmer Quartiere, die Férderung
neuer Wohnformen aber auch die Gestaltung des
Siedlungsrandes zum Alten Flugplatz umsetzen lassen.

Vorschlag der Strukturierung der neuen , Siedlungsschollen” und des Freiraums
im Vertiefungshereich Nord-West (Ausschnitt),
Quelle: Machleidt, Sinai, SHP



62 | RAUMLICHES LEITBILD KARLSRUHE | VORHABEN

KLIMAANPASSUNG IM
QUARTIER UMSETZEN

BESCHREIBUNG

Als Grundlage fur , Coole Quartiere” in Karlsruhe zeigt der
vom Gemeinderat beschlossene ,Stadtebauliche Rahmenplan
Klimaanpassung” die notwendigen Handlungsoptionen auf.
Er zeigt MaBnahmen gegen Uberhitzung in den Quartieren,
ein Ubergeordnetes Entlastungssystem und Potenziale fur eine
klimagerechte Bebauung und Freiflachenentwicklungen auf.
Diese MaBnahmen sollen beispielhaft umgesetzt werden, um
die Klimaanpassung in der Planungskultur der Stadt wie auch
in der Lebensweise ihrer Bewohnerinnen und Bewohner zu
verankern.

BEWEGGRUNDE

Die Anpassung an den Klimawandel ist eine der gréBeren
Aufgaben des 21. Jahrhunderts. Die Aufstellung

eines stadtebaulichen Rahmenplans als informelles
Planungsinstrument dient dem Transfer und der Darstellung
gesamtstadtischer Strategien. Dabei werden konkrete
Probleme, wie der besonders in der Innenstadt ausgepragte
Warmeinseleffekt und die prognostizierte Zunahme an
Hitzeperioden als wesentliche Themen der Stadtplanung
identifiziert. Fragen der Umsetzung sind aber in einigen
Fallen noch ungeklart. Insbesondere in der Innenstadt sind
dabei Konsequenzen fur andere Funktionen, vor allem im
StraBenraum, zu erwarten, die behandelt werden mussen.

ZIELE

Nachhaltige Grundsatze zur Klimaanpassung mussen in die
tagliche Planungspraxis Ubergehen. Ein wesentlicher Baustein
fur die erfolgreiche Integration der Klimaanpassung ist die
Qualifizierung des 6ffentlichen Freiraums im Stadtgebiet.

Ein Portfolio aus konkreten Handlungsoptionen, Modellprojekte
und eine intensive Beteiligungskultur soll die Akzeptanz
sowie den politischen Rickhalt fur notwendige MaBnahmen
starken.

EINORDNUNG INS LEITBILD

Bestehende Quartiere

ZEITHORIZONT DES VORHABENS
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2017 2022 2027 2032 Vision
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KONKRETE ZIELE

= Schrittweise Integration der Klimaanpassung in
Planungsrecht und Planungspraxis

= Offentliche Rdume klimatisch aufwerten (Verschattung,
Verdunstung férdern, Aufheizung mindern)

= Loésungen fur kontroverse Problemlagen entwickeln
(Leitungen, ruhender Verkehr, ...)

= Aspekte der Klimaanpassung mit MaBnahmen zur
Nachverdichtung abwéagen

Verknlpfung zu den Vertiefungsbereichen

STRATEGIE UND HANDLUNGSOPTIONEN

Fur zentrale Punkte der Umsetzung des Klimaanpassungsplans
muUssen sowohl innovative Konzepte als auch Umsetzungs-
strategien entwickelt werden. An Pilotprojekten im Bestand
und in neuen Quartieren sollen

= ortsspezifische und integrierte Lésungen fur konkrete
Fragestellungen, beispielsweise die klimatische Sanierung
von StraBenraumen, erkundet,

= Beteiligungsformate und flankierende MaBnahmen zur
Steigerung der Akzeptanz entwickelt,

= planungsrechtliche Instrumente und Férdermaglichkeiten
getestet,

= die Zusammenarbeit in mehreren Themenfeldern
etabliert und

= Richtungsentscheidungen fur grundlegende Konflikte,
beispielsweise Parken/Leitungen versus Baume oder
Stellplatzsatzung vorbereitet werden.

Die Erkenntnisse sollen helfen, den Werkzeugkasten fur
Klimaanpassung auszubauen und zu konkretisieren. Fur die
Koordination der unterschiedlichen MaBnahmen sollte die
Kompetenzstelle Klimaanpassung im Amt fur Umwelt und
Arbeitsschutz gesichert und ausgebaut werden.

SYNERGIEN

ABHANGIGKEITEN

HERAUSFORDERUNGEN

ZU ERARBEITENDE GRUNDLAGEN

= Flankierende Analysen (Stellplatzangebot, Leitungen, ...)
= Wirkungsanalyse von AnpassungsmafBnahmen fir geplante
Sanierungsbereiche

= Zeitliche Ubersicht von geplanten SanierungsmaBnahmen
im StraBenraum

BESTEHENDE GRUNDLAGEN

SCHLUSSELPROJEKTE

= Zukunft Innenstadt
= Grlne Stadt

BEISPIELPROJEKTE




