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Lage Untersuchungsgebiet

Bearbeitungs- und Digitalisierungsgrundlage

Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Emissionsberechnung StraBenverkehrslarm Prognose-Nullfall
Emissionsberechnung StraBenverkehrslarm Prognose-Planfall
Emissionsberechnung Gewerbeldarm Prognose-Planfall

Larmisophonen Verkehrslarm Prognose-Nullfall Tag-/Nachtzeitraum
Larmisophonen Verkehrslarm Prognose-Planfall Tag-/Nachtzeitraum
Vergleich Larmisophonen Verkehrslarm Prognose-Nullfall/Planfall Tag/Nacht
Fassadenpegel Neubau Verkehrslarm Prognose-Planfall

Gewerbeldrm TG-Ein-/Ausfahrt freie Schallausbreitung Tag-/Nachtzeitraum
Gewerbeldrm TG-Ein-/Ausfahrt geschlossene Bristung Tag-/Nachtzeitraum
Gewerbeldrm TG-Ein-/Ausfahrt LArmschutzwand 1,75m Tag-/Nachtzeitraum
Gewerbeldrm TG-Ein-/Ausfahrt LArmschutzwand 2,00m Tag-/Nachtzeitraum
Gewerbeldrm TG-Ein-/Ausfahrt LArmschutzwand 2,25m Tag-/Nachtzeitraum
Isophonendarstellung Ladrmpegelbereiche Prognose-Planfall 4m ber Grund
Stockwerksbezogene La&rmpegelbereiche Prognose-Planfall

Isophonendarstellung LA&rmpegelbereiche Prognose-Planfall 16m iber Grund
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Die F & S Wohnbau GmbH, Karlsruhe plant auf dem Grundstiick WichernstraBe 4a ein Wohn-
gebadude zu errichten. Hierzu wird ein vorhabenbezogener Bebauungsplan erstellt. Im Rahmen
einer schalltechnischen Untersuchung sollen Schallemissionen durch Verkehrslarm auf das Be-
bauungsplangebiet und maogliche vom Bebauungsplangebiet ausgehende Schallemissionen auf
die bestehende Bebauung untersucht und bewertet werden.

1. Ausgangslage

Das Flurstick liegt sidwestlich der Kreuzung WichernstraBe und WeinbrennerstraBe im
Stadtteil Mhlburg an der Grenze zum Stadtteil Weststadt. Anlage 1.1 zeigt das ndhere Um-
feld des Geltungsbereichs des vorhabenbezogenen Bebauungsplangebiets. Das zu untersu-
chende Flurstiick und die direkt angrenzenden Flurstiicke liegen gemaB des Flachennut-
zungsplans und nach telefonischer Auskunft durch die Stadt Karlsruhe in einem reinen
Wohngebiet. Ebenso als reines Wohngebiet gelten die Flachen 6stlich der WichernstraBBe. Fur
das Flurstiick Nordwestlich der Kreuzung gilt eine Festlegung als Mischgebiet. Hier befindet
sich ein Blrogebaude.

Die Umgebende Bebauung besteht aus 4 bis 5 geschossigen Gebduden. Flr das neu zu
errichtende Gebdude wurden vom Auftraggeber detaillierte Planungsunterlagen Gbersandt,
die sowohl den Grundriss der einzelnen Stockwerke, wie auch dreidimensionale Ansichten
enthalten. Demnach ist fir das Gebaude ausschlieBlich Wohnnutzung auf 7 Geschossen ge-
plant. Weiterhin ist eine Tiefgarage mit 13 Stellplatzen vorgesehen, deren Zu- und Abfahrt
Uber eine parallel zur stdlichen Grundstlcksgrenze verlaufende und in die Wichernstra3e
einmindende Rampe erfolgt. Anlage 1.2 zeigt einen Auszug aus den Ubermittelten Unterla-
gen.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind zum einen Aussagen Uber die
Larmeinwirkung der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die geplante Bebauung zu
treffen und nach der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Gegebenenfalls
sind Vorschlage fur die Festsetzung von LadrmschutzmaBnahmen zu treffen. Zudem sind die
Auswirkungen der Tiefgaragenzufahrt der geplanten Wohnbebauung auf die umgebende
Wohnbebauung zu untersuchen und nach der DIN 18005 und der TA-L4&rm (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm) zu beurteilen.

2. Vorgehensweise
Fir die Berechnung der Larmsituation im Umfeld des Bebauungsplangebietes wurden zu-
ndchst die zur Verfligung gestellten Unterlagen in ein computergestiitztes Rechenprogramm
zur Erstellung eines dreidimensionalen Ausbreitungsmodells eingearbeitet. Hierbei wurden
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die Katasterdaten mit den Gebdudegrundrissen sowie Hdhendaten aus Laserscaniberflie-
gungen der Stadt Karlsruhe eingearbeitet.

Fir die Berechnung des StraBenverkehrslarms wurde auf die in unserem Hause erstellte
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,WeinbrennerstraBe 77-81, Blrgerzentrum
Muhlburg® zuriickgegriffen, die eine Verkehrsprognose 2030 enthalt, in der auch die Kreu-
zung WeinbrennerstraBe/WichernstraBe enthalten ist. Der durch das Bauprojekt erzeugte Ver-
kehr wurde unter Verwendung der Anzahl der Wohneinheiten und Stellplatze, sowie anhand
des Programms VerBau, Dr. Bosserhoff, Wiesbaden abgeschatzt. Die Berechnung des Stra-
Benverkehrslarms erfolgte nach den Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen, RLS 90. Die
Durchfiihrung der Berechnung erfolgte mit dem Berechnungsprogramm Soundplan, Version
8.0.

Far die Beurteilung der La&rmeinwirkung wurden die in der Larmvorsorge im Stadtebau und
in der Bauleitplanung geltenden Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im Stadte-
bau), 1987 / 2002 berlcksichtigt. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass die DIN 18005 lediglich
Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind. Die Bestimmungen der
Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) werden erganzend
als Abwagungsgrundlage far Verkehrslarm im Bebauungsplanverfahren herangezogen.

Die Berechnungen des Gewerbeldrms basieren auf den Berechnungsformeln der DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau, 1987/2002), der TA-Larm, 1998 sowie der DIN ISO 9613-2
(Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 2006). Weiterhin wurde bzgl. Berech-
nungen der Zufahrt zur Tiefgarage die Bayerische Parkplatzlarmstudie, Fassung 2007, an-
gewendet. Anlage 2 zeigt die fUr die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verord-
nungen, Normen und Richtlinien.

3. Grundlagen der Untersuchung
3.1 Berechnungsgrundlagen StraBenverkehrslarm

Die Anlage 3.1 zeigt die angesetzten Verkehrsbelastungen, Schwerverkehrsanteile und
zuldssigen Hdchstgeschwindigkeiten mit den daraus resultierenden Emissionspegel far
den Prognose-Nullfall, gemaB der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,,Wein-
brennerstraBe 77-81, Burgerzentrum Mihlburg® Mit 22.100 Kfz/24h an der Kreuzung
WeinbrennerstraBe/WichernstraBe liegt flir ein reines Wohngebiet eine relativ hohe Ver-
kehrsbelastung vor. Auch die Belastungen in den StraBenabschnitten von teilweise
>5.000 Kfz/24h liegen Uber dem flr WohnstraBen angegebenen Héchstwert in der
RASLO6.
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Far die Verkehrserzeugung des geplanten Wohngebaudes wurde von 50 Fahrten/24h
ausgegangen, die Uber die Tiefgaragenrampe und die beiden oberirdischen Stellplatze
abgewickelt werden. Die zu erwartenden 50 Fahrten wurden wiederum — entsprechend
der Anteile der einzelnen Zu-/Abfahrten an der Gesamtbelastung des Knotenpunkts
WeinbrennerstraBe/WichernstraBe — auf die StraBenabschnitte umgelegt. Die Anlage 3.2
zeigt entsprechend die angesetzten Verkehrsbelastungen fiir den Prognose-Planfall.

3.2 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm
In der Schalltechnischen Untersuchung werden die Fahrten in und aus den geplanten
Tiefgargeneinfahrten und der beiden oberirdischen Stellplatze als Gewerbeldrm bewertet.
Hierbei wurde davon ausgegangen, dass 6% der prognostizierten 50 Fahrten auf den
Zeitraum von 22 bis 6 Uhr entfallen.

Die Modellierung im Schallausbreitungsprogramm erfolgte Gber Linienschallquellen Gber
die modellierte Tiefgaragenrampe bis zur Grenze des 6ffentlichen Verkehrsraumes sowie
als Parkplatzflache far die oberirdischen Stellplatze. In der Anlage 3.3 sind die aus den
beiden Schallguellen berechneten Emissionspegel tber den Tagesverlauf aufgetragen.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

DIN 18005

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fiir die
jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fir die stddtebauliche Planung giil-
tigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt. Nach der DIN 18005,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2, Absatz 3 werden die Gerausche von verschiedenen Arten von
Schallgquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrslarm und Gewerbeldrm, aufgrund des
unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Betroffenen zu den verschiedenen Arten
von Gerduschquellen, jeweils fir sich allein mit den jeweils zugeordneten Orientierungs-
werten verglichen.

Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils fir den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:
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DIN 18005 Verkehrslarm Gewerbelarm
Reine Wohngebiete (WR) 50/ 40 dB(A) 50/35dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 /45 dB(A) 55740 dB(A)
Mischgebiete (MI) 60 /50 dB(A) 60/ 45 dB(A)
Kern- (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 /55 dB(A) 65 /50 dB(A)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter Interessen
mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Teil 1, Beiblatt
1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B. aktiver Schall-
schutz, entsprechende Gebdudeanordnung, Grundrissgestaltung oder alternative plan-
rechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und planrechtlich ab-
zusichern.

16. BImSchV:

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) herange-
zogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von Neu-
baumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird o-
der durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder

60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fur den Tages- und Nachtzeitraum:

16. BiImSchV Verkehrslarm
Allgemeine/Reine Wohngebiete (WA/WR) | 59 /49 dB(A)
Misch- (MI) und Kerngebiete (MK) 64 /54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)
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Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch Schall-
schutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenzwerte
nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen dabei flir die einzelnen Gebietsausweisungen flr den Ta-
ges- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hoher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fur Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhéhungen der Beurteilungspegel von Werten tber 70 dB(A) im Tageszeitraum
und Gber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu definieren,
sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erh6hung der Beurteilungspegel ab Wer-
ten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Schwellenwerte Gesundheitsgefahrdung)
eine erhdhte Abwagungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

TA-Larm:

Zur Beurteilung des Gewerbeldarms wurden zusétzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 fir Gewerbeldrm die Bestimmungen der TA-L&rm heran-
gezogen. Zum Schutz der Aligemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA-Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerausche und Fahrgerausche auf dem
Betriebsgrundstiick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage insgesamt
zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die bei der nachstgelegenen
Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Immissionsrichtwerten der
TA-Larm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte sind abhangig von der je-
weiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsverordnung im Bereich der
zu schitzenden Gebadude. Die TA-Larm schreibt folgende Immissionsrichtwerte flr den
vom Grundstlick ausgehenden Gewerbelérm vor. Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm
betragen tags/nachts (06:00 bis 22:00 Uhr und 22:00 bis 06:00 Uhr):
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TA-Larm Gewerbelarm
Reine Wohngebiete (WR) 50/ 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 /40 dB(A)
Misch- (MI) und Kerngebiete (MK) 60 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)

Es ist weiterhin nach TA-Larm, Ziffer 6.4 maBgebend fir die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem hdéchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-
teilende Anlage relevant beitragt. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt somit fir jeden
maBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung flr jede einzelne Nachtstunde mit Er-
mittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen Anlagen. Eine Beur-
teilung nach den Vorgaben der TA-L&rm macht bereits auf der planrechtlichen Ebene
Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der entsprechende
Nachweis nach TA-Larm zu erfolgen hat. Ergdnzend ist noch auf die Regelung nach Ziffer
7.2, TA-Larm hinzuweisen, nach der Uber eine begrenzte Zeitdauer von héchstens 10
Tagen pro Jahr hohere Immissionspegel zulassig sind (z. B. bei besonderen Anlieferun-
gen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).

Die Beurteilung der Gewerbelarmemissionen ist nach der TA-Ladrm weiterhin zu untertei-
len in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstiick ausgehen und in Verkehrsgerau-
sche auf 6ffentlichen Verkehrsflaichen des An- und Abfahrverkehrs. Flr diese sind ent-
sprechend Ziffer 7.4 der TA-L&rm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV
und deren Bestimmungen zu berUcksichtigen. In der TA-L&rm, Ziffer 7.4, heiBt es fOr
Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen, dass die Gerdusche des An- und
Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstick durch MaB-
nahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich vermindert werden sollen soweit:

— sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flr den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

— keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

4. Ergebnisse Larmimmissionsherechnung
Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topogra-
phischen Verhaltnisse zur Berilcksichtigung von Bebauungsddmpfung und Reflexionen in
die Berechnung einbezogen. Die Beurteilungspegel wurden jeweils an den Gebdudefassaden
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der bestehenden Gebdude bzw. des geplanten Gebdudes ermittelt. Dargestellt sind die je-
weils héchsten Fassadenpegel in unterschiedlichen Stockwerke sowie die flachige Larmver-
teilung als Larmisophonen in einer Hohe von 4 m NN.

4.1 Ergebnisse Schallausbreitungsberechnung Verkehrslarm — Prognose-Nullfall

Die Anlage 4.1-T und 4.1-N zeigen jeweils die Belastungen durch Verkehrsldrm im Un-
tersuchungsgebiet flir den Prognose-Nullfall 2030 in den beiden getrennt zu betrachten-
den Zeitbereichen. In beiden Zeitbereichen zeigt sich, dass an allen Geb&uden in den
reinen Wohngebieten rund um die Kreuzung WeinbrennerstraBe/WichernstraBe die Ori-
entierungswerte der DIN 18005 fur reine Wohngebiete deutlich Uberschritten werden.
An den dem Neubauprojekt nadchstgelegenen Gebauden WichernstraBe 4, bzw. 13 und
WeinbrennerstraBe 49 wirden auch die Orientierungswerte fur allgemeine Wohngebiet
Gberschritten. Am Gebaude WichernstraBe 13 werden zudem im Tagzeitraum auch die
Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV Uberschritten, am Gebdude WeinbrennerstraBe
49 und WichernstraBe 4 knapp unterschritten. Im Nachtzeitraum treten Uberschreitun-
gen der Richtwerte der 16. BImSchV zudem am Gebdude WichernstraBe 4 auf. Im Prog-
nose-Nullfall treten aber im Untersuchungsgebiet keine Uberschreitungen der Schwel-
lenwerte der Gesundheitsgefdhrdung von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts auf.

4.2 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Verkehrslarm — Prognose-Planfall

Zum Nachweis der Erhéhung von Verkehrslarmimmissionen auf éffentlichen Verkehrs-
wegen durch den aus dem Gebiet des vorhabenbezogenen Bebauungsplans heraus in-
duzierten Verkehr wurde eine Schallausbreitungsberechnung mit dem neu zu errichten-
den Geb&ude und diesem zugeordneten Fahrten durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind der
Anlage 4.2-T fiir den Tagzeitraum und in der Anlage 4.2-N fur den Nachtzeitraum darge-
stellt. Ein Vergleich zwischen Prognose-Nullfall und Prognose Planfall ist der Anlage 4.3-
T fOr den Zeitraum 06-22 Uhr und der Anlage 4.3-N fUr den Zeitraum 22-06 Uhr zu
entnehmen.

Es zeigen sich im Ergebnis an dem neu zu errichtenden Geb&dude ein Maximalpegel von
60,9 dB(A) im Tagzeitraum und 52,5 dB(A) im Nachtzeitraum, jeweils an der der Wein-
brennerstraBe zugewandten Gebdudefassade. Hiermit liegt eine Uberschreitung der ori-
entierungswerte der DIN 18005 fiir reine Wohngebiete von 10,9 dB(A) tags, bzw. 12,5
dB(A) nachts vor. Generell werden am neu zu errichtenden Geb&ude an allen Gebaude-
seiten und allen Stockwerken die Orientierungswerte der DIN 18005 fir reine Wohnge-
biete im Tag- und Nachtzeitraum Uberschritten. Eine Ausnahme bildet hierbei nur die
Stidfassade im Erdgeschoss zwischen 6 und 22 Uhr. In der Anlage 4.4 sind die Fassa-
denpegel am neu zu errichtenden Geb&ude pro Stockwerk und Exposition tabellarisch
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aufgelistet. Es werden somit an den zur WeinbrennerstraBe und zur WichernstraBe aus-
gerichteten Fassaden die Orientierungswerte der DIN 18005 um mehr al 5 dB(A) Uber-
schritten und zudem auch die Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV, die als Zumutbar-
keitsgrenze gelten kdnnen. Letzteres liegt bei den der StraBen abgewandten Fassaden
jedoch nicht vor. An keiner Fassade und keinem Stockwerk werden jedoch am neu zu
errichtenden Gebdude gesundheitsgefdhrdenden Immissionen von 70 dB(A) tags oder
60 dB(A) nachts Uberschritten. Vielmehr liegt eine deutliche Unterschreitung von min-
destens 9,1 dB(A) tags und 7,5 dB(A) nachts vor.

Eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV bei einer gleichzeitigen
Erhéhung der Immissionen um mehr als 3 dB(A) an Bestandsgebduden im Umfeld ist
aufgrund der verhéltnismaBig geringen Verkehrszunahme durch das Neubauprojekt auf
offentlichen Verkehrsflachen nicht zu verzeichnen. Vielmehr liegt die Zunahme mit ma-
ximal 0,3 dB(A) in einem sehr geringen und nicht wahrnehmbaren Bereich. Es ist aber
auch darauf hinzuweisen, dass insbesondere fiir die Gebdude Weinbrennerstra3e 49 bis
55 und WichernstraB3e 4 eine zum Teil starke Abnahme von Verkehrslarm von bis zu 5,3
dB(A) durch die abschirmende Wirkung des Neubaus zu erwarten ist, und an diesen
Gebdauden Uberhaupt keine Steigerung von Verkehrslarm bei Realisierung des Baupro-
jekts auftreten wird.

4.3 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Gewerbeldrm

Eine Vorbelastung durch Gewerbeldrm ist im untersuchungsgebiet nicht zu erwarten. In
dem reinen Wohngebiet im ndheren Umfeld sind entsprechend der Gebietsklassifizie-
rung keine Emissionen zu erwarten. Eine Ausnahme bildet nur das nordwestlich der
Kreuzung WeinbrennerstraBe/WichernstraBe gelegene Mischgebiet, in dem ein Biroge-
béude liegt. Diesem Blrogebadude sind auf der Nordseite des Grundstiicks ca. 30 Stell-
platze zugeordnet. Von diesen erzeugten und als Gewerbeldrm zu bewertenden Schalle-
missionen ist aber keine bis sehr geringe Einwirkung auf das Gebiet des vorhabenbezo-
genen Bebauungsplans zu erwarten, da diese ca. 100m entfernt liegen und durch das
Blrogebdude selbst abgeschirmt werden.

Der auf den nichtoffentlichen Flachen erzeugte Verkehr, der an der Tiefgaragenzufahrt
auftritt, bzw. den beiden Stellplatzen an der Einfahrt, ist nach der TA-L&rm zu berechnen
und Bewerten. Hierbei ist nochmals darauf hinzuweisen, dass im Nachtzeitraum keine
Mittelung Uber die anzusetzenden 8 Stunden zwischen 22 und 06 Uhr stattfindet, son-
dern die jeweils lauteste Stunde fir die Bewertung relevant ist. GeméaB der Anlage 3.3
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wurden hierflr zwischen 22 und 23 Uhr zwei Fahrten infaus der Tiefgarage im Schal-
lausbreitungsmodell angesetzt.

In einem ersten Schritt wurde die Schallausbreitung der Stellplatze und der Tiefgaragen-
zufahrt ohne die aus den Gbermittelten Unterlagen ersichtliche Brustung berechnet. Dies
wirde einer Ausflihrung als Gitter ohne abschirmende Wirkung entsprechen:

Im Ergebnis zeigt sich — wie in der Anlage 5.1-T dargestellt — im Tagzeitraum an keinem
Fassadenabschnitt der umliegenden Gebdude und des Neubaus eine Uberschreitung
der Immissionswerte der TA-L&rm flr reine Wohngebiete. Vielmehr werden diese um
mindestens 8,3 dB(A) unterschritten. Wie flir den Nachtzeitraum in Anlage 5.1-N darge-
stellt, ergeben sich aber deutliche Uberschreitungen von 3,9 dB(A) im Erdgeschoss des
Neubaus und 2,9 dB(A) an der Nordfassade des Gebaudes WichernstraBe 4.

In einem nachsten Schritt wurde davon Ausgegangen, dass die Bristung der Tiefgara-
geneinfahrt geschlossen und mit einem schallabsorbierenden Material ausgestaltet wird.
ErwartungsgemaB sind im Tagzeitraum auch keine neuen Uberschreitungen der Immis-
sionsrichtwerte der TA-L&rm anzutreffen (Anlage 5.2-T), wobei auch weiterhin Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte fir reine Wohngebiete von jeweils 1,1 dB(A) am
Neubau und dem Gebaude WichernstraBe 4 festzustellen sind (Anlage 5.2-N).

In einem lterativen Verfahren wurde nun davon ausgegangen, das auf der stdlichen
Grundstiicksgrenze keine einfache Bristung, sondern eine Larmschutzwand entlang der
Rampe bis Hohe der Stidostfassaden WichernstraBe 4, bei gleichzeitiger geschlossener
Brastung auf dem Nordseite der Tiefgaragenrampe errichtet wird. FUr den Tagzeitraum
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ergeben sich in den folgenden Varianten (Anlage 5.3-T his 5.5-T)ebenfalls keine Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der TA-Larm fur reine Wohngebiete. Bei einer
Hoéhe von 1,75 m der Larmschutzwand, ist im Nachtzeitraum noch eine geringfligige
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte von 0,5 dB(A) am Gebdude WichernstraBe 4
zu verzeichnen (Anlage 5.3-N), wahrend bei einer Hhe von 2,00m die Immissionsricht-
werte um 0,2 dB(A) unterschritten werden (Anlage 5.4-N). Alternativ wurde untersucht,
welche Hohe eine La&rmschutzwand haben musste, sollte die Bristung der Tiefgaragen-
zufahrt nicht in geschlossener Bauweise ausgeflihrt werden. Hierbei zeigte sich, wie in
Anlage 5.5-N dargestellt, dass eine Hohe von 2,25m erforderlich ist, um die Immissions-
richtwerte der TA-Larm fur reine Wohngebiete im Nachtzeitraum zu unterschreiten.

5. Beurteilung der Situation und Empfehlung fiir die Bauleitplanung

5.1 Auswirkung Verkehrslarm auf das Gebiet des vorhabenbhezogenen Bebauungsplans
Den héchsten Uberschreitungen (DIN 18005 und 16. BImSchV) an den Fassaden zur
WichernstraBe und WeinbrennerstraBe durch Verkehrslarm, ist durch aktive Schall-
schutzmaBnahmen aufgrund der stadtebaulichen Situation nicht wirksam entgegenzu-
wirken. Ein abriicken des Neubaus von den Hauptlarmquellen weg, ist aufgrund des
begrenz zur Verfiigung stehenden Raums nicht wirksam mdglich. Far Aufenthaltsrdume
mit Wohnnutzung sind daher Festsetzungen bzgl. passivem Larmschutz im vorhabenbe-
zogenen Bebauungsplan zu treffen, um unzumutbare La&rmbelastungen innerhalb des
Gebdudes far Bewohner zu vermeiden. Daher sind SchallschutzmaBnahmen z. B. in
Form von Schallschutzfenstern und Laftungsanlagen mit geringem Eigengerdusch vor-
zusehen.

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt an-
hand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2016-7. Die festzusetzenden Larmpe-
gelbereiche nach DIN 4109 ergeben sich dabei grundsétzlich aus dem maBgeblichen
»AuBenlarmpegel”, der sich nach Ziffer 4.5.5.1 des Beiblatts 2 der DIN 4109 2016-17
definitionsgemaB aus einer Uberlagerung der einzeln errechneten Beurteilungspegel im
Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr), bei einem Additionszuschlag von 3 dB(A) fur
Verkehrslarm zur Berlicksichtigung der Freifeldkorrektur, ergibt. Da die DIN 4109 einen
Pegelunterschied von 10 dB(A) zwischen dem Tag- und Nachtzeitraum unterstellt, ent-
stehen bei der Beurteilung von Baugebieten, die von Schallquellen mit anndhernd gleich
hoher Intensitat im Tages- und Nachtzeitraum bestrahlt werden, kein ausreichender
Schallschutz vor unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen. Es wird in solchen Fallen die
Vorgehensweise angewandt, die Nachtpegel entsprechend um 10 dB(A) anzuheben und
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diesen als ,maBgeblichen AuBenlarmpegel” zur Einteilung der Larmpegelbereiche nach
DIN 4109 zu verwenden.

Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrs- und Gewerbeldrm gemal3
S 9Abs. INr. 24 BauGB:

Anforderungen an die Luftschalldammung zwischen AuBen und Raumen in Gebauden

Raumarten

Larmpegel- "MaBgeblicher Bettenrdume in Aufenthaltsrdume in | Biro und Ahnliches
bereich AuBenlarmpegel" Krankenanstalten Wohnungen, Uber- A
und Sanatorien nachtungs-rdume in
Beherbergungs-stat-
ten,
Sozialrdume, Unter-
richtsraume
und Ahnliches

R'w,ges des AuBenbauteils in dB

I bis 55 35 30 -
Il 56 bis 60 35 30 30
1]l 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
\ 71 bis 75 50 45 40
3 76 bis 80 B 50 45
Vi > 80 B B 50

A An AuBenbauteilen von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den Radumen ausgeiibten Tatigkeit nur
einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
B Die Anforderungen sind hier aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle gemaB DIN 4109-1:2016-07

Fir AuBenbauteile und Aufenthaltsrdume sind unter Berticksichtigung der Raumarten
und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau, 2016) auf-
geftihrten Anforderungen der Luftschalldammung einzuhalten. Die Schallschutzklassen
der Fenster ergeben sich aus dem Liarmpegelbereich der DIN 4109 und der VDI Richtii-
nie 2719, Tabelle 2, in Abhdngigkeit von Fenster- und WandgréBen aus den festgesetzten
Larmpegelbereichen. Im Larmpegelbereich Il oder hbher sind Fremdbeldftungen ohne
Eigengerédusch vorzusehen.

AuBenwohnbereiche im Larmpegelgebereich Il oder héher sind durch bauliche Schall-
schutzmaBnahmen, wie z. B. Wintergérten, verglaste Loggien oder vergleichbare Schall-
schutzmaBnahmen zu schiitzen. Fur die Wintergérten und die verglasten Loggien efc. ist
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durch schallgedémmte Lifter oder gleichwertig MaBnahmen bautechnischer Art eine
ausreichende Beldftung sicherzustellen.

‘Sofern fir die einzelnen Gebédudefronten oder AuBenbereiche im Einzelfall gerin-
gere Lérmpegelbereiche nachgewiesen werden, die z. B. zukdnftig durch abschir-
mende Bauten entstehen, kénnen fir die AulBBenbauteile entsprechend geringere
SchallddmmmalBe berticksichtigt werden’.

In der Anlage 6.1 sind die Larmpegelbereiche kartographisch im Geltungsbereich des
vorhabenbezogenen Bebauungsplans unter BerUcksichtigung des Neubaus dargestellt.
Im Ergebnis zeigt sich, dass in 4m Hohe Gber Grund die zur Weinbrenner- und Wichern-
straBe exponierten Fassaden des Neubaus im LArmpegelbereich IV liegen, wobei darauf
hinzuweisen ist, das diese Isophonendarstellung auch Eigenreflexionen der Fassade
selbst beinhaltet. Fir die den StraBen abgewandten Fassaden ergibt sich tGberwiegend
die Larmpegelbereiche |l und lll, bei dem die Fenster in der Regel bereits aus Griinden
des Warmeschutzes eine ausreichende Dammung aufweisen.

In der Anlage 6.2 sind die Larmpegelbereiche anhand der berechneten Fassadenpegel
(vgl. Anlage 4.4)Stockwerksbezogen aufgetragen. Die Pegel liegen horizontal in der Mitte
des jeweiligen Fassadenabschnittes und wurden entsprechend der Gebaudehoéhe flr die
einzelnen Stockwerke berechnet. Hierbei ergibt sich flr die der WeinbrennerstraBe zu-
gewandten Stockwerke EG bis 3. OG der Larmpegelbereich |V und die darlber liegenden
Stockwerke der Larmpegelbereich lll. Flr die der Wichernstrae zugewandte Fassade
ergibt sich fir alle Stockwerke der Larmpegelbereich Il und fiir die den beiden StraBen
abgewandten Fassaden der Larmpegelbereich Il.

5.2 Untersuchung der Auswirkungen durch Verkehrszunahme aus dem Gebiet des vorhabenbe-
zogenen Bebauungsplans im Umfeld
Durch die Verdnderung der Larmbelastung im Umfeld des Bebauungsplangebietes ent-
stehen keine Erhdhungen von tber 3 dB(A) bei gleichzeitigem Uberschreiten der Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Entsprechend der Kriterien der TA-
Ladrm / 16. BImSchV sind damit LarmschutzmaBnahmen nicht erforderlich. Wie bereits
ausgefthrt, wird fir die Bestandsgebdude und den diesen zugeordneten Grinflachen
stdlich der WeinbrennerstraBe und westlich der WichernstraBe durch den Neubau eine
deutliche Abschirmung von Verkehrslarm erzielt. Die Notwendigkeit der Festsetzung von
aktiven oder passiven SchallschutzmaBnahmen auBerhalb des Untersuchungsgebiets
ergibt sich hierdurch rechtsverbindlich nicht.
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5.3 Gewerbelarm ausgehend von der Tiefgaragenzufahrt nach TA-Larm

Die Tiefgaragenzufahrt verursacht im Nachtzeitraum, auch unter Ber(icksichtigung einer
geschlossenen Bristung, Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA-L&rm am
Gebadude WichernstraBe 4. Unter der Beriicksichtigung einer La&rmschutzwand an der
Stdgrenze des Grundstlicks des vorhabenbezogenen Bebauungsplans kann diesen ent-
gegengewirkt werden, wobei die La&rmschutzwand bei geschlossener Bristung eine Min-
desthéhe von 2,00m aufweisen muss und bei offener Bauweise der Bristung 2,25m
innehaben muss
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6. Zusammenfassung

Im Rahmen des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,WichernstraBe 4a“ in der Karlsruhe-
Mahlburg wurde unter Bertcksichtigung des Verkehrsldrms sowie des vom Bauvorhaben
ausgehenden Gewerbeldarms eine schalltechnische Untersuchung aufgestellt. Die zu erwar-
tenden Larmemissionen und —immissionen wurden anhand der geltenden Richtlinien be-
rechnet und anhand der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), der 16. BImSchV (Ver-
kehrslarmschutzverordnung) sowie der TA-L&rm (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm) beurteilt.

Die Berechnungen ergaben, dass an den der WeinbrennerstraBe und WichernstraBBe zuge-
wandten Fassaden im des Grundstlicks erhdhte Immissionen zu erwarten sind. Hier sind
aufgrund der somit gegebenen Uberschreitungen von Orientierungs-/Grenzwerten zusatzli-
che passive SchallschutzmaBnahmen in Form von entsprechend schallgeddmmten AuBen-
bauteilen erforderlich. Diese sind im vorhabenbezogenen Bebauungsplan durch die Vorgabe
von Larmpegelbereichen nach DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau) festzusetzen.

Der Vergleich der Larmbelastungen durch Verkehrslarm flr das bestehende Umfeld unter
Berlcksichtigung der zu erwartenden Verkehrserzeugung und dem ermittelten Prognose-
Nullfall zeigen nur geringe Zunahmen von Verkehrslarm, bzw. durch zuséatzliche Abschir-
mung zur Hauptlarmquelle z.T. sehr deutliche Abnahmen. Weitere organisatorische oder
bauliche MaBnahmen bzgl. Verkehrslarm auf éffentlichen Fldchen, der durch das Bauvorha-
ben induziert wird, sind daher nicht erforderlich.

Durch die geplante Tiefgaragenzufahrt sind im Nachtzeitraum ohne bauliche Schallschutz-
maBnahmen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA-Ldrm am Nachbargebéude
zu erwarten. Unter Berlcksichtigung einer La&rmschutzwand ist diesen entgegenzuwirken.

Ingenieurblro far Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG
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Ergdnzung zur schalltechnischen Untersuchung vom 06.04.2018:

Entsprechend der in der schalltechnischen Untersuchung dargestellten Ladrmpegelbereiche
nach der DIN 4109 stellte sich die Frage, inwieweit die Terrasse im 5. Obergeschoss, insbeson-
dere die Seiten die zur Weinbrenner- und WichernstraBe ausgerichtet sind, im La&rmpegelbe-
reich Il liegen, wie es aus der Anlage 6.2 abgeleitet werden kdnnte. Entsprechend den unter
Punkt 5.1 gemachten Festsetzungsvorschlagen, waren hier bauliche SchallschutzmaBnahmen,
wie z. B. Wintergérten, verglaste Loggien oder vergleichbare SchallschutzmaBnahmen vorzuse-
hen.

Zur genaueren Ermittlung der tatséchlichen Schallimmissionen und der daraus resultierenden
Larmpegelbereiche, wurde eine Schallausbreitungsberechnung in 16m Héhe ber Grund vor-
genommen und die entsprechenden Larmpegelbereiche ermittelt. Das Ergebnis ist in der An-
lage 6.3 dargestellt. Die Hohe der Isophonen entspricht somit der des 5.0bergeschosses, wobei
von einer 1,25m hohen, geschlossenen Bristung an der Terrasse ausgegangen wurde. Hierbei
zeigt sich, dass die H6he des Gebdudes und die geschlossene Bristung fur die Terrasse eine
deutliche Abschirmung gegentiber der tiefer liegenden Emissionsquellen innehat. Die gréBten
Teile der Terrasse selbst liegen zum gréBten Teil unterhalb des Larmpegelbereichs Il und an
den Stirnseiten der Terrasse zur Weinbrenner- und WichernstraBe ist direkt an der Bristung
(<0,5m Entfernung) ein Larmpegelbereich Il anzutreffen ware.

Entsprechend der Anlage 6.3 ware nun im 5. Obergeschoss an den zu den Emissionsquellen
ausgerichteten Fassaden des Gebdudes aber ein Larmpegelbereich |V anzutreffen, welches er
Darstellung in der Anlage 6.2 wiederspricht. Diese Diskrepanz ist folgendermaBen zu erklaren:
Die Festlegung der stockwerksbezogenen Larmpegelbereiche erfolgt anhand der Berechnung
von Fassadenpegeln, deren Ergebnisse in der Anlage 4.4 dargestellt werden. Bei der Berech-
nung von Fassadenpegeln werden die Eigenreflexionen der Fassaden nicht berticksichtigt. In
der Isophonenberechnung hingegen werden von den jeweiligen Emissionslinien ausgehend in
einem gleichmaBigen Raster Immissionspunkte berechnet. Diese Immissionspunkte beinhalten
im Gegensatz zu Fassadenpegeln auch die Reflexionen des Gebaudes selbst, wenn z.B. er be-
treffende Immissionspunkt nur 0,5 m vor der Fassade liegt. Die Ermittlung der Isophonen in
5 dB(A)-Intervallen selbst erfolgt durch Interpolation der Immissionspunkte, sodass in der gra-
phischen Darstellung der Eindruck erweckt werden kann, die betreffende Isophone reicht bis
an das Gebaude heran. Relevant fiir die Festlegung der Larmpegelbereiche sind daher die Fas-
sadenpegelberechnungen und die daraus resultierenden Larmpegelbereiche gema0B Anlage 6.2
fur die Geb&udefassadenabschnitte.
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

- Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1.-39. BImSchV:
Genehmigungsbedirftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StorfallVO, TA Luft, TA Larm

- Baugesetzbuch (BauGB),
Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

- Baunutzungsverordnung (BauNVO),
Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstucke

- Bundesminister fur Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

- Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege
vom 17.07.2014

- Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV)
Achtzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissonsschutzgesetzes vom 18. Juli 1991

- TA Larm:
Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

- DIN ISO 9613, Teil 2:
Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

- DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:
Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Juli 2016

- DIN 18005 Teil 1:
Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fur die Planung, Mai 1987 / Juli 2002

- DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, Mai 1987

- DIN 45691:
Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

- VDI 2571:
Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

- VDI 3760:
Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsrdumen, Februar 1996

- VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:
Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012

- BMV, Abteilung Stralenbau:
Richtlinien flir den Larmschutz an Strallen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft flr
StraRen- und Verkehrslarm, Koln

- Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz:
Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie, Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohoéfen und Omnibusbahnhéfen, sowie von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

- Hessische Landesanstalt fur Umwelt und Geologie:
Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw-

und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von 06/17
Fachzentren, Auslieferungslagern, STADT KARLSRUHE

Speditionen und Verbrauchermarkten sowie

weiterer typischer Gerausche insbesondere SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 2

von Verbrauchermarkten, Umwelt und VORHABENBEZOGENER BEBAUUNGSPLAN
Geologie Larmschutz Heft 3, Wiesbaden 2005 | "WICHERNSTRASSE 4A"

- Hessische Landesanstalt fur Umwelt:
Technischer Bericht zur Untersuchung der
Gerauschemission von Tankstellen, Umwelt- KOEHLER & I-E UTWEIN
planung, Arbeits- und Umweltschutz, Ingenieurblro fur Verkehrswesen

Heft 116, 01.02.1991, Aktualisierung in der
Zeitschrift fir Larmbekampfung, Mai 2000




Prognose Nullfall

Emissionsherechung StraBenverkehrslarm

StraBe DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % | dB(A) | db(A) | dB(A)

WeinbrennerstraBe West 6000 2,1 0,6 30 30 30 30 0,00 | 0,0 0,0 | 55,6 | 47,2
WichernstraBe Nord 5100 2,1 0,6 30 30 30 30 |0,00| 00 00 [ 549 | 46,5
WeinbrennerstraBe Ost 4400 2,1 0,6 30 30 30 30 | 0,00| 0,0 00 [ 542 | 459
WichernstraBe Siid 6600 2,1 0,6 30 30 30 30 | 0,00 00 0,0 [ 56,0 | 47,7

03/18

3.1

KOEHLER & LEUTWEIN |

Ingenieurbiiro flir Verkehrswesen |

SoundPLAN 8.0




Emissionsherechung StraBenverkehrslarm

Prognose Planfall

Strale DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( D Stg (| LmE | LmE

Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % | dB(A) | db(A) | dB(A)

Weinbrennerstra West 6014 2,1 0,6 30 30 30 30 |0,00| 0,0 0,0 | 55,6 | 47,3

WeinbrennerstraBe Ost 4410 2,1 0,6 30 30 30 30 0,00 | 0,0 0,0 54,2 | 45,9

WichernstraBe Nord 5112 2,1 0,6 30 30 30 30 | 0,00 0,0 0,0 | 549 | 465

WichernstraBe Siid 6615 2,1 0,6 30 30 30 30 |0,00| 0,0 0,0 | 56,0 | 47,7
WichernstraBe zw.

T6-ZufahryWeinbrenner 6636 2,1 0,6 30 30 30 30 | 0,00 0,0 0,0 | 56,0 | 47,7

03/18 KOEHLER & LEUTWEIN |
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Emissionsherechung StraBenverkehrslarm
Prognose Planfall

Legende

StraBe

DTV

p Tag

p Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
DStr0
Steig- ung
D Stg

LmE Tag
LmE Nacht

Kfz/24h
%

%
km/h
km/h
km/h
km/h
dB

%
dB(A)
db(A)
dB(A)

StraBenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Schwerverkehrsanteil Tag
Schwerverkehrsanteil Nacht

zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

Korrektur StraBenoberflache in Zeithereich

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Zuschlag fiir Steigung

Emissionspegel Tag

Emissionspegel Nacht

03/18
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Emissionsherechung Gewerbelarm
Prognose Planfall

Schallquelle Quelltyp | loderS | L'w Lw |00-01(01-02|02-03 |03-04 |04-05 | 05-06 [ 06-07 [07-08 |08-09|09-10|10-11 |11-12(12-13|13-14|14-15|15-16 | 16-17 (17-18|18-19| 19-20| 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
Tiefgaragenzufahrt Linie 30,53| 47,7 | 62,5 62,5 [ 65,6 | 695|695 )| 656 | 625 | 62,5 | 62,5 | 656 | 62,5 | 62,5 | 67,3 | 69,5 | 69,5 | 65,6 | 62,5 | 65,6 | 65,6
Stellplatze Oberirdisch Parkplatz 25,13/ 56,0 | 70,0 67,0 | 67,0 67,0 | 67,0 67,0 | 67,0 67,0 | 67,0
03/18 KOEHLER & LEUTWEIN |
3_3 Ingenieurblro fur Verkehrswesen '
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51,9

50,0

49,6

48,7

58,5

59,2

50,9

VERKEHRSLARM
PROGNOSE-NULLFALL 2030

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tagzeitraum (06-22 Uhr)

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
<=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55 WR:50 dB(A)

55< <=60 WA: 55 dB(A)
60 < <=65 MI: 60 dB(A)

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:] Wohngebéude
StraBle

Emission StraBe

Gebdudelarmkarte
O Fassadenpunkt

O Konflikt-Fassadenpunkt
=== Fassade mit Grenzwertiiberschreitung

— Flurstiicksgrenzen

MaBstab 1:500 4 -l _T

0 25 5 10 15 20 25
HE T N o
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-NULLFALL 2030

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum (22-06 Uhr)

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
<=40

40 < <=45 WR:40 dB(A)
45 < <=50 WA: 45 dB(A)
50 < <=55 MI: 50 dB(A)

55 < <=60
60 < <=65
65 < . <=70
70 < <=75
75 <

Legende

|:] Wohngebéude
StraBle

Emission StraBe

Gebdudelarmkarte
O Fassadenpunkt

O Konflikt-Fassadenpunkt
=== Fassade mit Grenzwertiiberschreitung

— Flurstiicksgrenzen

MaBstab 1:500 4 -l _N

0 25 5 10 15 20 25
HE T N o

03/18

STADT KARLSRUHE

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
VORHABENBEZOGENER BEBAUUNGSPLAN
"WICHERNSTRASSE 4A"
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58,5

53,7

52,8

51,8

50,0

47,3

47,2

46,1

59,4

54,7) (53,9

52,0

45,6

VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL 2030

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tagzeitraum (06-22 Uhr)

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
<=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55 WR:50 dB(A)

55< <=60 WA: 55 dB(A)
60 < <=65 MI: 60 dB(A)

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:] Wohngebéude
StraBle

Emission StraBe

Gebdudelarmkarte
O Fassadenpunkt

O Konflikt-Fassadenpunkt
=== Fassade mit Grenzwertiiberschreitung

— Flurstiicksgrenzen

MaBstab 1:500
0 25 5 10 15 20 25 4'2-T

m
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL 2030

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum (22-06 Uhr)

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
<=40

40 < <=45 WR:40 dB(A)
45 < <=50 WA: 45 dB(A)
50 < <=55 MI: 50 dB(A)

55 < <=60
60 < <=65
65 < . <=70
70 < <=75
75 <

Legende

|:] Wohngebéude
StraBle

Emission StraBe

Gebdudelarmkarte
O Fassadenpunkt

O Konflikt-Fassadenpunkt
=== Fassade mit Grenzwertiiberschreitung

— Flurstiicksgrenzen

MaBstah 1:500
0 25 5 10 15 20 25 4'2-N
HN T Tl 0 O
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VERKEHRSLARM DIFFERENZKARTE
PROGNOSE-NULLFALL/PLANFALL 2030

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tagzeitraum (06-22 Uhr)

Pegelwerte

in dB(A)
<= -1,00

-1,00 <[ <= -0,75
-0,75 <[ <= -0,50
050< <= -0,25
025< <= 0,00
000< <= 0,25
025< <= 0,50
0,50 <l <= 0,75
0,75 <[l <= 1,00
1,00 < I

Legende
|:| Wohngebéude
[ straBe

=== Emission StraBle

Gebaudelarmkarte
O Fassadenpunkt

Flurstiicksgrenzen

MaBstab 1:500 4 3_T

0 25 5 10 15 20 25
T I s
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VERKEHRSLARM DIFFERENZKARTE
PROGNOSE-NULLFALL/PLANFALL 2030

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum (22-06 Uhr)

Pegelwerte

in dB(A)
<= -1,00

-1,00 <[ <= -0,75
-0,75 <[ <= -0,50
050< <= -0,25
025< <= 0,00
000< <= 0,25
025< <= 0,50
0,50 <l <= 0,75
0,75 <[l <= 1,00
1,00 < I

Legende
|:| Wohngebéude
[ straBe

=== Emission StraBle

Gebaudelarmkarte
O Fassadenpunkt

Flurstiicksgrenzen

MaBstab 1:500 4 3_N

0 25 5 10 15 20 25
T I s
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Fassadenpegel
Prognose Planfall

Immissionsort Nutzung | Geschoss | HR | OW,T | OW,N | LT LrN |LrT,diff|LrN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Wohngebaude VbB - Hauptgeschosse WR EG] W 50 40 51,6 | 43,3 1,6 3,3
1.0G 50 40 54,0 | 45,7 | 4,0 5,7
2.0G 50 40 54,6 | 46,3 | 4,6 6,3
3.0G 50 40 54,7 | 464 | 4,7 6,4
4.0G 50 40 54,7 | 464 | 4,7 6,4
Wohngebaude VbhB - Hauptgeschosse WR EG| S 50 40 49,6 | 41,2 1,2
1.0G 50 40 51,2 | 42,9 1,2 2,9
2.0G 50 40 52,0 | 436 | 2,0 3,6
3.0G 50 40 52,0 | 436 | 2,0 3,6
4.0G 50 40 52,0 | 436 [ 20 3,6
Wohngebaude VbhB - Hauptgeschosse WR EG| O 50 40 59,5 | 51,2 9,5 11,2
1.0G 50 40 60,1 | 51,8 | 10,1 | 11,8
2.0G 50 40 60,2 | 51,8 | 10,2 | 11,8
3.0G 50 40 60,0 | 51,7 | 10,0 | 11,7
4.0G 50 40 59,8 | 51,5 [ 9,8 11,5
Wohngebaude VbB - Hauptgeschosse WR EG| N 50 40 60,5 | 52,2 | 10,5 | 12,2
1.0G 50 40 60,9 | 52,5 | 10,9 | 12,5
2.0G 50 40 60,7 | 524 | 10,7 | 12,4
3.0G 50 40 60,5 | 52,2 | 10,5 | 12,2
4.0G 50 40 60,2 | 51,8 | 10,2 | 11,8
Wohngebaude VbB - Obergeschosse WR 5.0G| W 50 40 52,8 | 444 | 2,8 4.4
6.0G 50 40 53,9 | 456 [ 3,9 5,6
Wohngebdude VhB - Obergeschosse WR 5.06| S 50 40 51,2 | 42,9 1,2 2,9
6.0G 50 40 53,6 | 453 | 3,6 5,3
Wohngebdude VhB - Obergeschosse WR 5.06| 0 50 40 59,6 | 51,3 9,6 11,3
6.0G 50 40 59,2 | 50,9 [ 9,2 10,9
Wohngebdude VbB - Obergeschosse WR 5.0G| N 50 40 59,8 | 51,5 | 9,8 11,5
6.0G 50 40 594 | 51,1 9,4 11,1

04/18
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Fassadenpegel
Prognose Planfall

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

ow,T dB(A) Orientierungswert Tag

OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht

LT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LT, diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LiT

LrN,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeithereich LrN
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GEWERBELARM TG-EIN-/AUSFAHRT
PROGNOSE-PLANFALL 2030

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tagzeitraum (06-22 Uhr)

Pegelwerte

in dBA Immissionsrichtwerte TA-Larm tags:
<=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55 WR:50 dB(A)

55 < I <= 60 WA: 55 dB(A)
60 < <=65 MI: 60 dB(A)

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:] Wohngebéude
[ StraBe
=== Emission StraBle

Gebdudelarmkarte
O Fassadenpunkt

O Konflikt-Fassadenpunkt
=== Fassade mit Grenzwertiiberschreitung
— Flurstiicksgrenzen
=== Linienquelle
Wand

MaBstah 1:500

0 25 5 10
T I s

STADT KARLSRUHE
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

VORHABENBEZOGENER BEBAUUNGSPLAN
"WICHERNSTRASSE 4A"




GEWERBELARM TG-EIN-/AUSFAHRT
PROGNOSE-PLANFALL 2030

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum (22-06 Uhr)

Pegelwerte

in dB(A Immissionsrichtwerte TA-Larm nachts:
h <=40 WR:35 dB(A)

40 < <=45 WA: 40 dB(A)

45 < <=50 MI: 45 dB(A)

50 < <=55

55 < [ <=60

60 < <=65

65 <. <=70
70 < <=75

75 <

Legende

|:] Wohngebéude
[ StraBe
=== Emission StraBle

Gebdudelarmkarte
O Fassadenpunkt

O Konflikt-Fassadenpunkt
=== Fassade mit Grenzwertiiberschreitung
— Flurstiicksgrenzen
=== Linienquelle
Wand

MaBstah 1:500

0 25 5 10
T I s

STADT KARLSRUHE

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
VORHABENBEZOGENER BEBAUUNGSPLAN
"WICHERNSTRASSE 4A"




GEWERBELARM TG-EIN-/AUSFAHRT
PROGNOSE-PLANFALL 2030

Mit Geschlossener Briistung H=1,25m

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tagzeitraum (06-22 Uhr)

Pegelwerte

in dBA Immissionsrichtwerte TA-Larm tags:
<=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55 WR:50 dB(A)

55 < I <= 60 WA: 55 dB(A)
60 < <=65 MI: 60 dB(A)

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:] Wohngebéude
[ StraBe
=== Emission StraBle

Gebdudelarmkarte
Fassadenpunkt

Konflikt-Fassadenpunkt

Fassade mit Grenzwertiiberschreitung
Flurstiicksgrenzen

Linienquelle

Wand

Wall- oder WandfuBlinie

Beugungskante

MaBstah 1:500

0 25 5 10
T I s

STADT KARLSRUHE

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
VORHABENBEZOGENER BEBAUUNGSPLAN
"WICHERNSTRASSE 4A"




GEWERBELARM TG-EIN-/AUSFAHRT
PROGNOSE-PLANFALL 2030

Mit geschlossener Briistung H=1,25m

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum (22-06 Uhr)

Pegelwerte

in dB(A Immissionsrichtwerte TA-Larm nachts:
h <=40 WR: 35 dB(A)

40 < <=45 WA: 40 dB(A)

45 < <=50 MI: 45 dB(A)

50 < <=55

55 < [ <=60

60 < <=65

65 <. <=70
70 < <=75

75 <

Legende

|:] Wohngebéude
- straBe

=== Emission StraBle

Gebdudelarmkarte
Fassadenpunkt

Konflikt-Fassadenpunkt

Fassade mit Grenzwertiiberschreitung
Flurstiicksgrenzen

Linienquelle

Wand

Wall- oder WandfuBlinie

Beugungskante

MaBstah 1:500

0 25 5 10
T I s
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VORHABENBEZOGENER BEBAUUNGSPLAN
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GEWERBELARM TG-EIN-/AUSFAHRT
PROGNOSE-PLANFALL 2030

Mit Lairmschutzwand Siidgrenze H=1,75m

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tagzeitraum (06-22 Uhr)

Pegelwerte

in dBA Immissionsrichtwerte TA-Larm tags:
<=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55 WR:50 dB(A)
55 < I <= 60 WA: 55 dB(A)
60 < <=65 MI: 60 dB(A)
65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:] Wohngebéude
[ StraBe
=== Emission StraBle

Gebdudelarmkarte
O Fassadenpunkt

O Konflikt-Fassadenpunkt
=== Fassade mit Grenzwertiiberschreitung
— Flurstiicksgrenzen
=== Linienquelle
Wand

MaBstah 1:500

0 25 5 10
T I s

STADT KARLSRUHE
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VORHABENBEZOGENER BEBAUUNGSPLAN
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GEWERBELARM TG-EIN-/AUSFAHRT
PROGNOSE-PLANFALL 2030

Mit Lairmschutzwand Siidgrenze H=1,75m

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum (22-06 Uhr)

Pegelwerte

in dB(A Immissionsrichtwerte TA-Larm nachts:
h <=40 WR: 35 dB(A)

40 < <=45 WA: 40 dB(A)

45 < <=50 MI: 45 dB(A)

50 < <=55

55 < [ <=60

60 < <=65

65 <. <=70
70 < <=75

75 <

Legende

|:] Wohngebéude
[ StraBe
=== Emission StraBle

Gebdudelarmkarte
O Fassadenpunkt

O Konflikt-Fassadenpunkt
=== Fassade mit Grenzwertiiberschreitung
— Flurstiicksgrenzen
=== Linienquelle
Wand

MaBstah 1:500

0 25 5 10
T I s
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GEWERBELARM TG-EIN-/AUSFAHRT
PROGNOSE-PLANFALL 2030

Mit Lairmschutzwand Siidgrenze H=2,00m

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tagzeitraum (06-22 Uhr)

Pegelwerte

in dBA Immissionsrichtwerte TA-Larm tags:
<=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55 WR:50 dB(A)
55 < I <= 60 WA: 55 dB(A)
60 < <=65 MI: 60 dB(A)
65 < <=70

70 < <=75

75 <
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|:] Wohngebéude
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=== Emission StraBle

Gebdudelarmkarte
O Fassadenpunkt

O Konflikt-Fassadenpunkt
=== Fassade mit Grenzwertiiberschreitung
— Flurstiicksgrenzen
=== Linienquelle
Wand
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GEWERBELARM TG-EIN-/AUSFAHRT
PROGNOSE-PLANFALL 2030

Mit Lairmschutzwand Siidgrenze H=2,00m

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum (22-06 Uhr)

Pegelwerte

in dB(A Immissionsrichtwerte TA-Larm nachts:
h <=40 WR: 35 dB(A)

40 < <=45 WA: 40 dB(A)

45 < <=50 MI: 45 dB(A)

50 < <=55

55 < [ <=60

60 < <=65

65 <. <=70
70 < <=75

75 <

Legende

|:] Wohngebéude
[ StraBe
=== Emission StraBle

Gebdudelarmkarte
O Fassadenpunkt

O Konflikt-Fassadenpunkt
=== Fassade mit Grenzwertiiberschreitung
— Flurstiicksgrenzen
=== Linienquelle
Wand
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GEWERBELARM TG-EIN-/AUSFAHRT
PROGNOSE-PLANFALL 2030

Mit Lairmschutzwand Siidgrenze H=2,25m
Ohne Geschlossene Briistung

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tagzeitraum (06-22 Uhr)

Pegelwerte

in dBA Immissionsrichtwerte TA-Larm tags:
<=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55 WR:50 dB(A)

55 < I <= 60 WA: 55 dB(A)
60 < <=65 MI: 60 dB(A)

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:] Wohngebéude
[ StraBe
=== Emission StraBle

Gebdudelarmkarte
O Fassadenpunkt

O Konflikt-Fassadenpunkt
=== Fassade mit Grenzwertiiberschreitung
— Flurstiicksgrenzen
=== Linienquelle
Wand
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GEWERBELARM TG-EIN-/AUSFAHRT
PROGNOSE-PLANFALL 2030

Mit Lairmschutzwand Siidgrenze H=2,25m
Ohne geschlossene Briistung

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum (22-06 Uhr)

Pegelwerte

in dB(A Immissionsrichtwerte TA-Larm nachts:
h <=40 WR: 35 dB(A)

40 < <=45 WA: 40 dB(A)

45 < <=50 MI: 45 dB(A)

50 < <=55

55 < [ <=60

60 < <=65

65 <. <=70
70 < <=75

75 <

Legende

|:] Wohngebéude
[ StraBe
=== Emission StraBle

Gebdudelarmkarte
O Fassadenpunkt

O Konflikt-Fassadenpunkt
=== Fassade mit Grenzwertiiberschreitung
— Flurstiicksgrenzen
=== Linienquelle
Wand
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LARMPEGELBEREICHE
DIN 4109

Larmisophonen H=4,0m

Pegelwerte

in dB(A Larmpegelbereiche nach DIN 4109
<=55

55 < <=60 Larmpegelbereich Il

60 < <=65 Larmpegelbereich IlI

65 < <=70 Larmpegelbereich IV

70 < <=75 Larmpegelbereich V

75 <

Legende

] cebiude

E=== StraBe
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Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




Ansicht Nord Ansicht Ost LARMPEGELBEREICHE
DIN 4109

Larmisophonen H=4,0m

I
[ | l l [ | Lirmpegel- ]
] ] ] O — 1 bereichlll —
j H ﬂ ﬂ ﬂ N m | b Pegelwerte
— — — Larmpegel- y .
E E j bereich III in dB(A Larmpegelbereiche nach DIN 4109
- || <=55
- — — — 55 < <=60 Larmpegelbereich Il
TW = — — 60 < <=865 Larmpegelbereich I
Larmpegel- - — — 65 < <=70 Larmpegelbereich IV
bereich IV — — — — 70< <=75  Larmpegelbereich V
B B 75 <
— ;&uﬁj@% G im . Q -
Ansicht Sud Ansicht West

Larmpegel-

bereich Il bereich Il
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LARMPEGELBEREICHE
DIN 4109

Larmisophonen H=16m

Pegelwerte

in dB(A Larmpegelbereiche nach DIN 4109
<=55

55 < <=60 Larmpegelbereich Il

60 < <=65 Larmpegelbereich IlI

65 < <=70 Larmpegelbereich IV

70 < <=75 Larmpegelbereich V

75 <

Legende

] cebiude

E=== StraBe
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