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1. Methodik und Zusammenfassung

Methodik

Im Zeitraum vom 18. Juli bis 31. Oktober 2022 fand im
Rahmen des Projekts , Offentlicher Raum und Mobilitat in
der Innenstadt” (ORMI) im Bereich der nérdlichen KarlstraBe,
zwischen StephanienstraBe und AmalienstraBe, ein Reallabor
statt. Um den vom Reallabor Betroffenen Gehédr zu verleihen,
wurden begleitend Umfragen unter der Anwohnerschaft, den
Gewerbetreibenden sowie den Passantinnen und Passanten
durchgefihrt. Von Interesse waren dabei Einschatzungen zu
den Auswirkungen des Reallabors auf verschiedene Faktoren
der Aufenthaltsqualitat sowie auf Freizeit-, Lebens- und
Geschéftsbereiche. Daneben wurde nach den Wiinschen zu
einer moglichen Verstetigung des Reallabors — mit oder ohne
Anpassungen — gefragt.

Abbildung 1

Unter den Passantinnen und Passanten wurden vor Beginn
des Reallabors vom 5. bis 11. Juli 2022 sowie wahrend der
Durchfihrungsphase vom 8. August bis 30. September 2022
Befragungen in der nordlichen KarlstraBe durchgefihrt.
Die Befragung der Anwohnenden und Gewerbetreibenden
fand retrospektiv statt. Die Einladung zur Teilnahme an den
Onlineumfragen erfolgte postalisch. Flankierend zu diesen
Maoglichkeiten der Rickmeldung standen allen

Nutzerinnen und Nutzern des Beteiligungsportals vom

23. Mai bis zum 30. November 2022 im Internet unter
beteiligung.karlsruhe.de sowie Uber eine Postkartenaktion
im Untersuchungsgebiet weitere Varianten fur Feedback
zur Verfligung.

Bereich des Reallabors KarlstraBe und Untersuchungsgebiet der Umfragen
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Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Reallabor KarlstraBe | Umfragen.


http://beteiligung.karlsruhe.de

Abbildung 2
Phasenplan aller Umfragen zum Reallabor KarlstraBe

Monate 1 2

Reallaborphase

Umfragen unter Passantinnen/Passanten

Vor dem Reallabor

Nach dem Reallabor

Umfrage unter Gewerbetreibenden

Umfrage unter Anwohnenden

Beteiliungsportal und Postkartenaktion

Beteiligungsportal

Postkartenaktion
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Zusammenfassung

Veranderungen durch das Reallabor

Wahrend des Reallabors haben deutlich mehr
Passantinnen und Passanten die nordliche KarlstraBe in
der Mittagspause (wahrend: 11,2 %, vor: 4,8 %) oder
zum Spazieren/Schlendern (wahrend: 9,2 %, vor: 3,8 %)
genutzt als vor dem Reallabor.

Aus Sicht der Gewerbetreibenden ergibt sich ein
gemischtes Bild im Hinblick auf die Gesamtsituation
ihres Gewerbes wahrend des Reallabors: 21,9 % stellen
Verbesserungen fest, jeweils rund 40 Prozent berichten
von einer Verschlechterung (deutlich: 12,1 %, etwas:
26,4 %) oder einer unveranderten (38,5 %) Situation.
Besonders kritisch wird hierbei die Erreichbarkeit des
Gewerbes fir die Kundschaft und die anliefernden
Betriebe bewertet.

Anwohnende haben sich den neu entstandenen
offentlichen Raum wahrend des Reallabors angeeignet
und zu nahezu 60 Prozent haufiger zum Spazieren,
Schlendern oder Verweilen genutzt. Auch die
Gastronomie im Gebiet wurde von der Anwohnerschaft
wahrend des Reallabors hdufiger besucht (39,5 %).

Bewertung der Verdnderungen im 6ffentlichen Raum

Unter den Gewerbetreibenden und den Anwohnenden
werden die durch das Reallabor vorgenommenen
Veranderungen im 6ffentlichen Raum — insbesondere
im Hinblick auf Verkehrssicherheit, Aufenthaltsqualitat
und Atmosphare — jeweils mehrheitlich als
Verbesserung wahrgenommen.

Unter den Passantinnen und Passanten flhrte das
Reallabor fir nahezu alle Aspekte zu einer substantiell
verbesserten Bewertung.

Zusatzlich berichten die Anwohnerinnen und
Anwohner mehrheitlich von einer Verbesserung der
personlichen Wohnqualitat und des Miteinanders im
offentlichen Raum.

Perspektivische Entwicklung

Mehr als 60 Prozent der Gewerbetreibenden kdnnen
sich eine Fortflihrung des autoreduzierten Gebiets in
der nordlichen KarlstraBe vorstellen, machen aber auch
Vorschlage zu Veranderungen bei einer Fortfihrung.
Diese beziehen sich insbesondere auf Themen der
Verkehrsfihrung (unter anderem Beschilderung und
Kennzeichnung der Fahrspuren) sowie Modalitaten
(Zufahrtswege und Parkmdglichkeiten) im Hinblick auf
Erreichbarkeit fir Kundschaft und Anlieferbetriebe.
Mehr als 80 Prozent der Anwohnenden kdnnen sich
eine Fortfihrung des autoreduzierten Gebiets in

der nordlichen KarlstraBe vorstellen. Vorschlage zu
Modifikationen beziehen sich insbesondere auf die
Durchsetzung verkehrlicher Regelungen.
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2. Reallabor aus Sicht der Passantinnen und Passanten

Zu zwei Zeitpunkten — vor und wahrend des Reallabors — aus dem Ubrigen Stadtgebiet. Die restlichen rund 40
wurden im Bereich der nérdlichen KarlstraBe jeweils rund 100 respektive 30 Prozent sind aus dem Landkreis Karlsruhe
Passantinnen/Passanten nach ihrem Besuchsverhalten und oder von weiter auBerhalb nach Karlsruhe angereist und im
Einschatzungen zur Aufenthaltsqualitdt im Reallaborbereich Untersuchungsgebiet befragt worden. Das am haufigsten
befragt. Die demografischen Eigenschaften der Befragten, von den Befragten genutzte Verkehrsmittel bei der Anreise
sowie Informationen zu deren Wohnort, Arbeitsort, in die Innenstadt ist der OPNV mit Anteilen von 47,1 %
Verkehrsmittelwahl bei der Anreise und der bisherigen beziehungsweise 40,6 %. Die Anteile der in der Innenstadt
Besuchshaufigkeit in der nérdlichen KarlstraBe, kdnnen arbeitenden Befragten liegen bei der ersten Befragungswelle
Tabelle 1 entnommen werden. bei rund einem Viertel (22,9 %) und wahrend der
Reallaborphase bei fast einem Drittel (32,7 %). Jeweils
In der Innenstadt, teilweise in direkter Umgebung der etwas Uber die Halfte der Befragten (vor: 54,3 % | wahrend:
nordlichen KarlstraBe, wohnen 15,2 % beziehungsweise 54,1 %) haben sich auch vor dem Reallabor taglich oder
24,8 % der Befragten. Jeweils rund 40 Prozent kommen mehrmals die Woche in der nérdlichen KarlstraBe aufgehalten.
Tabelle 1

Soziodemografie der Passantinnen und Passanten

Vor Wahrend
Soziodemografie der Passantinnen und Passanten dem Reallabor des Reallabors
Anteile
Geschlecht
Weiblich 61,0 49,0
Mannlich 39,0 51,0
Alter
Unter 18 Jahre 8,7 7,2
18 bis unter 25 Jahre 24,3 20,6
25 bis unter 35 Jahre 14,6 17,5
35 bis unter 65 Jahre 32,0 39,2
65 Jahre und alter 20,4 15,5
Entfernung Wohnung - KarlstraBe
Direkte Anwohnende (angrenzende Gebdude) 1,9 1,0
Quer-, Neben- oder anderer Teil der KarlstraBe 1,9 5,2
Innenstadt 11,4 18,6
Stadtgebiet Karlsruhe 42,9 44,3
Landkreis Karlsruhe 26,7 16,5
Sonstiges 15,2 14,4
Arbeitsort
Ja, in der nordlichen KarlstraBe selbst 4,8 9,2
Ja, in der Innenstadt 18,1 23,5
Nein 77,1 67,3
Verkehrsmittelwahl
Zu FuB 12,5 24,0
(Leih-)Fahrrad, E-Scooter 19,2 15,6
OPNV 47,1 40,6
Pkw/Carsharing 21,2 19,8
Besuchshaufigkeit
Taglich/Mehrmals in der Woche 54,3 54,1
Mehrmals im Monat 22,9 22,4
Mehrmals im Jahr 16,2 13,3
Einmal im Jahr oder seltener/Erstmals 6,7 10,2

Basis  Vor: 105; Wahrend: 101 Passantinnen und Passanten mit Antwort.
Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Reallabor KarlstraBe | Umfragen.
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Nutzungsgewohnheiten und Bewertung
verschiedener Aufenthaltsaspekte

Die haufigste geplante Aktivitat in der nordlichen nordliche KarlstraBe zu durchqueren (26,7 % | 23,5 %).
KarlstraBe war wahrend und auch schon vor Beginn des Zu den groBten — moglicherweise auf die Einrichtung des
Reallabors das Tatigen von Einkdufen und Erledigungen Reallabors zurlickgehenden — Verdnderungen zwischen den
(vor: 37,1 % | wahrend: 42,9 %). Daneben gaben jeweils Befragungszeitpunkten, gehdren neben vermehrten Einkdufen,
rund ein Viertel der Passantinnen und Passanten an, die das Verbringen der Mittagspause (4,8 % | 11,2 %), sowie

Spazieren und Schlendern (3,8 % | 9,2 %) als dort geplante
Aktivitaten (Abbildung 3).

Abbildung 3
Geplante Aktivitaten in der nordlichen KarlstraBe“™

,Was haben Sie heute alles hier in der ndrdlichen KarlstraBe geplant?”

Einkaufen, Erledigungen

Durchquerung

Ich bin beruflich/geschaftlich unterwegs
Café/Kneipe/Restaurant

Arztbesuch, Friseurbesuch

Mittagspause
Spazieren/Schlendern Vor dem
Reallabor
Familie/Freunde/Bekannte treffen
Tourist*in m Wahrend des
Verweilen, Aufhalten, Sitzen Reallabors

50

%

MFN  Mehrfachnennungen méglich, daher Summen ungleich 100 %.
Basis 105 beziehungsweise 101 Passantinnen und Passanten mit Antwort.
Stadt Karlsruhe | Amt fir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Reallabor KarlstraBe | Umfragen.
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Die Einschatzungen zum Reallabor bezlglich verschiedener
verkehrlicher Aspekte, sowie im Hinblick auf die
Aufenthaltsqualitat, wurden zu beiden Befragungszeitpunkten
abgefragt und zeigen ein deutlich positiveres Bild wahrend der
Reallaborphase, als vor Einrichtung des verkehrsberuhigten
Bereichs. Die von den Passantinnen und Passanten bewerteten
Aspekte sind in Abbildung 4 nach Anteilen positiver Wertung
zum Zeitpunkt vor Beginn der Reallaborphase in absteigender
Reihenfolge sortiert. So liegt der Anteil der Passantinnen und
Passanten mit einem positiven personlichen Sicherheitsgefihl
im Bezug auf den Verkehr in der nordlichen KarlstraBe

vor Beginn des Reallabors bei 44,2 % und wahrend des
Reallabors bei 60,8 %. Gleichzeitig bewertet nur ein Neuntel
(11,3 %) das personliche Sicherheitsgefihl im Verkehr
wahrend der Reallaborphase negativ (davor: 31,7 %). Die am
deutlichsten positiver wahrgenommenen Aspekte zwischen

Abbildung 4

den beiden Befragungszeitpunkten beziehen sich vorwiegend
auf verkehrliche Themen: So wird das Lautstarkeniveau

des Verkehrs (positiv vor: 16,8 % | wahrend: 51,6 %), die
Verkehrssituation fur Radfahrer*innen (vor: 22,2 % | wahrend:
56,8 %) und FuBganger*innen (vor: 42,3 % | wahrend:

67,7 %), sowie die Aufenthaltsqualitat (vor: 26,9 % |
wahrend: 51,5 %) besonders haufig positiver empfunden.
Auch die wahrgenommene Sicherheit fir Kinder im Bereich ist
zum Zeitpunkt des Reallabors erheblich besser: Wahrend zuvor
rund die Halfte der Passantinnen und Passanten (49,5 %) eine
negative Bewertung der Sicherheit von Kindern im Gebiet
abgeben, urteilen wahrend der Reallaborphase nur rund

ein Flnftel (21,2 %) diesbezlglich negativ. Lediglich das
Lautstarkeniveau der Freizeitaktivitdten wird wahrend der
Reallaborphase zu geringeren Anteilen positiv bewertet als
davor (vor: 46,0 % | wahrend: 29,5 %).

Bewertung verschiedener Aspekte vor und wahrend dem Reallabor in der nordlichen KarlstraBe

.Wie bewerten Sie die folgenden Aspekte in der nordlichen KarlstraBe aktuell [...]?"

Lautstarkeniveau der Freizeitaktivitaten

Ihr personliches Sicherheitsgefiihl in Bezug auf den Verkehr

Verkehrssituation fir FuBganger*innen insgesamt

Aufenthaltsqualitat (attraktiver Ort, [adt zum Verweilen ein, etc.)

Das Miteinander im offentlichen Raum

Verkehrssituation fiir Radfahrer*innen insgesamt

Sicherheit fiir Kinder

Lautstarkeniveau des Verkehrs

Wahrend

Wahrend

Wahrend

Wahrend

Wahrend

Wahrend

Wahrend

Wahrend

47,0 7,0

\ 61‘,5 | \ \ 9’0\
| \31’7 |

‘27,8 | ‘11,3
s

Basis 105 beziehungsweise 101 Passantinnen und Passanten mit Antwort.

% W positiv neutral negativ

Stadt Karlsruhe | Amt fir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Reallabor KarlstraBe | Umfragen.



Anderung des Besuchsverhaltens und
offene Riickmeldung zum Reallabor

Bei knapp einem Flnftel der wéhrend des Reallabors
KarlstraBe Befragten (19,0 %) hat sich das Besuchsverhalten
durch das Reallabor verandert (Abbildung 5). In dieser
Gruppe haben insbesondere die Besuchshaufigkeit sowie die
Besuchsdauer zugenommen.

Abbildung 5

Amt fiir Stadtentwicklung | 9

Anderung des Besuchsverhaltens durch das Reallabor KarlstraBeVf

,Hat sich Ihr Besuchsverhalten in der nordlichen KarlstraBe durch das aktuelle Reallabor veréndert?”

% davon
60
50

40

Nein
81,0 e E

Ja, ich komme héufiger

Ja, ich bleibe langer Sonstiges

MFN  Mehrfachnennungen in Teilgruppe (Séulendiagramm) méglich, daher Summe ungleich 100 %.

Basen 79 beziehungsweise 15 Passantinnen und Passanten mit Antwort.

Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Reallabor KarlstraBe | Umfragen.

Zu beiden Befragungszeitpunkten nutzt jeweils rund die
Halfte der Befragten die Mdglichkeit, noch etwas zur
nordlichen KarlstraBe oder zum dortigen Reallabor
mitzuteilen. Dabei fallt auf, dass vor Beginn der Einrichtung
des versuchsweise verkehrsberuhigten Bereichs vor allem
Anregungen gegeben werden, worauf man bei der
Umsetzung achten sollte (48,0 %). In erster Linie werden

hier Sitzmdglichkeiten genannt, erganzt durch ,,mehr Grin”,
~weniger Verkehr” und , mehr Fahrradabstellplatze”. Rund
ein Drittel (30,0 %) geben negative Riickmeldungen, vor allen
Dingen zur aktuellen Situation im Bereich der Bautatigkeiten
am Gebaude an der KaiserstraBe 146 (ehemals Saturn), zur
Fahrradsituation im Bereich und vereinzelt auch zur geplanten
Reduktion des Autoverkehrs im Rahmen des Reallabors.

Die positiven Riickmeldungen umfassen Vorfreude auf das
Reallabor und bezeichnen es als eine , gute Idee”.

Wahrend der Reallaborphase kommen von den Passantinnen
und Passanten auf die Frage , Gibt es noch etwas, das Sie
gerne zur nordlichen KarlstraBe oder zum Reallabor sagen
maochten?” vor allen Dingen positive Rickmeldungen

(42,4 %). Dabei werden die Atmosphare vor Ort, die Ruhe
beziehungsweise Verkehrsberuhigung, sowie die Begrinung
gelobt. Von rund einem Drittel (32,2 %) geduBerte
Anregungen zielen auf noch mehr Griin, ein absolutes
Durchfahrtsverbot fir Autos und auf eine verbesserte
Radwegfihrung ab.
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3. Reallabor aus Sicht der Gewerbetreibenden

FUr die Bewertung des Reallabors aus Sicht der
Gewerbetreibenden wurden nach Beendigung des Reallabors
in Summe 590 Betriebe in unmittelbarer Nahe der nérdlichen
KarlstraBe angeschrieben. Von diesen haben sich im
Zeitraum vom 18. November bis 12. Dezember 2022 110
Gewerbetreibende an der Umfrage beteiligt. Dies entspricht
einer Ricklaufquote von 18,6 %. Dabei ist die Mehrheit

der teilnehmenden Gewerbetreibenden in einer Quer- oder
NebenstraBe der nordlichen KarlstraBe (58,2 %) verortet.
Rund ein Drittel (30,9 %) der Betriebe haben ihr Gewerbe
direkt in der nordlichen KarlstraBe oder einem angrenzenden
Gebaude. Der GrofBteil der befragten Betriebe ordnet sich
der Dienstleistungsbranche zu (43,7 %), ein Viertel der
Gesundheitsbranche (25,2 %) und 19,4 % sind im Bereich
Einzelhandel tatig.

Verdnderungen fiir die Gewerbetreibenden
In Abbildung 6 ist dargestellt, wie die teilnehmenden
Gewerbetreibenden Verdnderungen im Hinblick auf den

Umsatz, die Qualitat der Geschaftslage, die Erreichbarkeit
flr Lieferbetriebe sowie die Gesamtsituation des Gewerbes

Abbildung 6

wahrend des Reallabors einschatzen. Beinahe ein Viertel
der Gewerbetreibenden (23,1 %) geben an, dass sich die
Gesamtsituation ihres Gewerbes wahrend des Reallabors
deutlich oder etwas verbessert hat. Positive Veranderungen
sehen dabei vor allem die Unternehmen aus der
Gesundheitsbranche (40,0 %) und der Dienstleistungsbranche
(33,3 %). Wahrend insgesamt 26,0 % von einer etwas und
12,5 % von einer deutlich verschlechterten Gesamtsituation
berichten, sind 39,6 % der Meinung, dass die Situation
gleichgeblieben ist. Ganz unterschiedlich wird die Qualitat
der Geschaftslage flr das eigene Gewerbe im Zuge des
Reallabors empfunden: jeweils rund ein Drittel nehmen
diese als verbessert (27,4 %), verschlechtert (32,4 %)

oder gleichbleibend (40,2 %) wahr. Auf den Umsatz des
Gewerbes wirkt sich das Reallabor aus Sicht der befragten
Unternehmen zum GroBteil weder negativ noch positiv aus
(67,8 %), 24,4 % nehmen eine Verschlechterung, 7,8 %
eine Verbesserung des Umsatzes wahr. VerhaltnismaBig
kritisch wird die Erreichbarkeit fir Lieferbetriebe bewertet:
Zwar gibt die Halfte (49,5 %) an, dass die Erreichbarkeit fir
Lieferbetriebe gleich geblieben ist, eine Verbesserung sehen
aber nur 2,2 % der Betriebe vor Ort und 48,4 % empfinden
die Situation als verschlechtert.

Veranderungen fiir die Gewerbetreibenden durch das Reallabor

.Wie haben sich aus Ihrer Sicht die folgenden Aspekte wahrend des Reallabors verandert?”

Gesamtsituation fiir Ihr Gewerbe [}

Qualitdt der Geschaftslage fir Ihr eigenes Gewerbe  [SE:3]

Umsatz lhres Gewerbes

Erreichbarkeit Ihres Gewerbes fir Lieferbetriebe

39,6
\ \ \
40,2
\ \ \
67,8
\ \ \
49,5 19,8
| | |
0 20 40 60 80 100

m deutlich verbessert etwas verbessert

Keine Wertbeschriftungen unter 2 %.
Basis 102 Gewerbetreibende mit Antwort.

%

gleich geblieben etwas verschlechtert ~ mdeutlich verschlechtert

Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Reallabor KarlstraBe | Umfragen.



Veranderungen fiir Kundinnen und Kunden

Die Gewerbetreibenden wurden gebeten, Angaben zu den
Veranderungen, die sich fir ihre Kundinnen und Kunden
wahrend des Reallabors ergeben haben, zu machen
(Abbildung 7). Insgesamt werden die Veranderungen eher
verhalten eingeschatzt. Von Verbesserungen gehen jeweils nur
zwischen zehn und zwanzig Prozent der Befragten aus. Die
Aspekte der Kundenfrequentierung und -gewinnung werden
jeweils von der Mehrheit der Antwortenden als gleichbleibend
eingeschatzt. Besonders kritisch werden vor allem die
Erreichbarkeit des Gewerbes fir die Kundschaft (etwas

Amt fiir Stadtentwicklung | 11

verschlechtert: 19,6 %, deutlich verschlechtert: 28,4 %)
sowie die Kundenzufriedenheit (etwas verschlechtert: 20,0 %,
deutlich verschlechtert: 19,0 %) bewertet. Differenziert nach
Branche zeigt sich, dass besonders die Einzelhandler*innen
die Erreichbarkeit fur die Kundschaft negativ beurteilen
(etwas verschlechtert: 19,8 %, deutlich verschlechtert:

30,2 %). Entsprechend werden auch die anderen
abgefragten kundenspezifischen Aspekte vor allem in der
Einzelhandelsbranche kritisch gesehen.

© Chiara Bellamoli
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Abbildung 7
Veranderungen fiir Kundinnen und Kunden durch das Reallabor

.Wie haben sich aus Ihrer Sicht die folgenden Aspekte wahrend des Reallabors verdndert?”

Zufriedenheit lhrer Kundinnen und Kunden 14,0 41,0
\ \
Erreichbarkeit des Gewerbes fir Kundinnen und Kunden Ef) 11,8 36,3 19,6
\ \ |
Gewinnung neuer Kundinnen und Kunden 5,3 66,3
\ \ \
Entwicklung der Kundenfrequentierung lhres Gewerbes 3,0 65,7
| | |
0 20 40 60
%
m deutlich verbessert etwas verbessert gleich geblieben etwas verschlechtert m deutlich verschlechtert
Basis 102 Gewerbetreibende mit Antwort.
Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Reallabor KarlstraBe | Umfragen.
Von einer Veranderung der Verkehrsmittelwahl ihrer Befragten (23,5 %) von einer Anpassung der Kundschaft bei
Kundschaft berichten nur rund ein Finftel (19,1 %) der der Verkehrsmittelwahl aus. Diejenigen, die eine Veranderung
Umfrageteilnehmer*innen (Abbildung 8). Bei den direkt in der  beobachtet haben, geben an, dass die Kundinnen und
nordlichen KarlstraBe oder in einem angrenzenden Gebaude Kunden vermehrt mit dem OPNV (50,0 %) oder dem
liegenden Gewerbebetrieben gehen rund ein Viertel der Fahrrad (45,0 %) anreisen.

Abbildung 8
Anderung der Verkehrsmittelwahl der Kundschaft durch das Reallabor

,Hat sich aus Ihrer Sicht durch das Reallabor die Verkehrsmittelwahl Ihrer Kundschaft geandert?”

mJa

Nein

WeiB nicht

66,4

Basis 110 Gewerbetreibende mit Antwort.
Stadt Karlsruhe | Amt fur Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Reallabor KarlstraBe | Umfragen.



Die Kommentare der Kundinnen und Kunden zum Reallabor
in der nérdlichen KarlstraBe zeichnen nach Auskunft der
Gewerbetreibenden ein gemischtes Bild. Hier konnten bis
zu drei Kommentare von der Kundschaft wiedergegeben
werden. Rund vier von zehn Befragten (39,0 %) gaben
dabei positiv zu wertende Rickmeldungen zum Reallabor
wieder: zum Beispiel ,,schon, das sollte so bleiben”, ,sehr
ruhig und entspannt”, ,gute Idee”. Mehr als zwei Drittel der
Gewerbetreibenden (72,0 %) teilten aber (auch) negative
Anmerkungen der Kundinnen und Kunden mit: zum Beispiel
.Chaos auf der StraBe”, ,Wie kommt man mit dem Auto
zu lhnen?”, ,Ungllckliche Verkehrsfihrung.” Insbesondere
Befragte aus dem Bereich des Einzelhandels verweisen
darauf, dass die Kundschaft ihrem Betrieb eine erschwerte
Erreichbarkeit wegen der wegfallenden Parkmaoglichkeiten
sowie eine unglnstige Verkehrsfiihrung im Bereich des
Reallabors attestiert hat.

Abbildung 9
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Veranderungen fiir Lieferbetriebe

Die Frage, ob sich aus ihrer Sicht durch das Reallabor auch
Veranderungen fir die Lieferbetriebe ergeben haben,
bejahen rund ein Drittel (30,0 %) der Gewerbetreibenden
(Abbildung 9). Von den direkt in der nordlichen KarlstraBe
liegenden Gewerbebetrieben sind es 41,2 %, die von
Veranderungen beim Anliefergeschehen aufgrund des
Reallabors berichten. In den umliegenden StraBenzlgen
geht ein Viertel der Befragten von Auswirkungen auf den
Lieferverkehr aus. In offener Fragestellung wurde zusatzlich
nach den haufigsten Kommentaren gefragt, die von Seiten
der Lieferbetriebe wahrend der Reallaborphase vernommen
wurden. Die am haufigsten geauBerten Anmerkungen

zum Reallabor beziehen sich dabei auf erschwerte
Anlieferbedingungen wegen verlangerter Lieferwege, Stau
und fehlender Parkpldtze beziehungsweise Ladezonen.
AuBerdem kam es teilweise zu gednderten Lieferzeiten: Da
die nordliche KarlstraBe wahrend des Reallabors ab 11 Uhr
fir den Autoverkehr gesperrt war, musste die Anlieferung
bis spatestens zu dieser Uhrzeit abgewickelt werden. Eine
Veranderung der Verkehrsmittelwahl bei der Anlieferung fand
nach Auskunft der Gewerbetreibenden nicht statt.

Veranderungen fiir Lieferbetriebe nach Lage des Gewerbebetriebs

,Haben sich aus lhrer Sicht durch das Reallabor Veranderungen fiir lhre Lieferbetriebe ergeben?”

%

” 29 15,6 13,6
' 25,0 o WeiB nicht
80 +—— I
52,9
60 +— I
59,4 R Keine Verénderung
50,0 fir Lieferbetriebe

Nordliche KarlstraBe oder Quer- bzw. NebenstraBe
angrenzendes Gebdude der ndrdlichen KarlstraBe

Basis 110 Gewerbetreibende mit Antwort.

Weitere Nachbarschaft

m Veranderungen
fiir Lieferbetriebe

Gesamt

Stadt Karlsruhe | Amt fir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Reallabor KarlstraBe | Umfragen.



14 | Stadtentwicklung aktuell — Reallabor ndrdliche KarlstraBe | Umfragen

Bewertung der Verdnderungen im éffentlichen Raum

Die Halfte der Gewerbetreibenden (50,0 %) ist der
Auffassung, dass sich die Gesamtsituation fir die nordliche
KarlstraBe wahrend des Reallabors deutlich (33,0 %) oder
etwas (17,0 %) verbessert hat (Abbildung 10). Jeweils 18,0 %
der Gewerbetreibenden geben an, dass es zu einer leichten
oder deutlichen Verschlechterung kam. Am positivsten wird
insgesamt die Verkehrssicherheit fir Kinder wahrend des
Reallabors bewertet: 33,1 % der Befragten geben an, dass
sich diese deutlich verbessert hat und weitere 30,1 % nennen

Abbildung 10

eine etwas verbesserte Situation. Auch bei den Ubrigen
abgefragten Aspekten werden die Veranderungen im Zuge
des Reallabors tUberwiegend positiv eingestuft. Jeweils rund 60
Prozent gehen von einer Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
im offentlichen Raum, der Verkehrssituation fur
FuBgdnger*innen sowie der Atmosphare im Projektgebiet aus.
Dass sich die Qualitat der Geschaftslage allgemein (deutlich
oder etwas) verbessert hat, teilen vier von zehn befragten
Gewerbetreibenden mit.

Veranderungen im o6ffentlichen Raum wahrend des Reallabors

.Wie haben sich aus Ihrer Sicht die folgenden Aspekte wahrend des Reallabors veréndert?”

Gesamtsituation fir die nordliche KarlstraBe

Verkehrssicherheit fiir Kinder

Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum im Projektgebiet insgesamt
Verkehrssituation fiir FuBganger*innen

Atmosphére im Projektgebiet

Qualitét der Geschéftslage allgemein

m deutlich verbessert etwas verbessert

Keine Wertbeschriftungen unter 5 %.
Basis 100 Gewerbetreibende mit Antwort.

gleich geblieben

60 80 100
%

etwas verschlechtert m deutlich verschlechtert
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Auch bezlglich des Effekts des Projekts fur den Stadtteil
Innenstadt-West gehen gut die Halfte der Gewerbetreibenden
von einem positiven Effekt aus (positiv oder eher positiv:

51,4 %; Abbildung 11). Etwas mehr als ein Drittel (37,6 %)

sehen den Effekt aber auch eher negativ oder negativ und
gehen von unglnstigen Auswirkungen auf das umliegende
Gebiet aus.

© Chiara Bellamoli



Abbildung 11
Bewertung des Effekts fiir die westliche Innenstadt
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.Wie sehen Sie den Effekt des Projekts fiir den Stadtteil (westliche Innenstadt) insgesamt?”

%
40

30

20 15,6

15,6

11,0

Positiv

Eher positiv

Basis 105 Gewerbetreibende mit Antwort.

Neutral

Eher negativ

Negativ
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Perspektivische Entwicklung

Perspektivisch kénnen sich rund zwei Drittel der
Gewerbetreibenden (63,4 %) eine Fortfihrung des
autoreduzierten Gebiets in der nordlichen KarlstraBe
vorstellen (Abbildung 12). Ein gutes Viertel ohne, ein Drittel
mit Modifikationen, die die Befragten ausfuhren konnten.
Kritisch sind dabei vor allem die Gewerbetreibenden in der
Einzelhandelsbranche, wo 45,0 % eine Wiederherstellung der
Situation vor dem Reallabor préaferieren. Lediglich ein Zehntel
spricht sich flr eine exakte Beibehaltung des autoreduzierten
Gebiets und 45,0 % wdrden eine Beibehaltung des
autoreduzierten Gebiets mit Veranderungen bevorzugen.
Branchenunabhéngig wiinschen sich diejenigen, die
Anderungen anregen, eindeutigere Beschilderungen und

Abbildung 12

Kennzeichnungen der erlaubten Fahrspuren fir Fahrrad

und Pkw. Gerade beim Ubergang vom Stephanplatz tiber

die AmalienstraBe in die stdliche WaldstraBe wird sich eine
Entscharfung der Konfliktsituation zwischen den einzelnen
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern gew(inscht.
Insgesamt wird ein angepasstes Verhalten im StraBenverkehr,
besonders von den Radfahrenden, angemahnt. Daneben
legen die Gewerbetreibenden auf die Beibehaltung der
Zufahrtswege flr mobilitatseingeschrénkte Personen und
auch fir Lieferbetriebe wert, fir die eine Ausweitung der
Lieferzonen denkbar sei. Weitere Kommentare zum Reallabor
regen bei Verstetigung des Projekts insgesamt eine schonere
Gestaltung des Gebiets mit mehr Griin und ansprechendem
Bodenbelag an.

Fortfilhrung des Pilotprojektes nach Branchenzugehdorigkeit

. Wie sollte es Ihrer Meinung nach in der nordlichen KarlstraBe weitergehen?”

Gesamt
Gesundheitsbranche
Dienstleistungsbranche

Einzelhandelsbranche

100

m Das autoreduzierte Gebiet sollte genauso bleiben wie wahrend des Pilotprojekts.
m Das autoreduzierte Gebiet sollte bleiben, aber mit folgenden Veranderungen...
Es sollte wieder alles so werden wie vor dem Projekt.

Basis 104 Gewerbetreibende mit Antwort.

Stadt Karlsruhe | Amt fur Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Reallabor KarlstraBe | Umfragen.



16 | Stadtentwicklung aktuell — Reallabor nérdliche KarlstraBe | Umfragen

4. Reallabor aus Sicht der Anwohnenden

Im Nachgang zum Reallabor KarlstraBe wurden 1.629
Anwohnende zu einer Umfrage eingeladen. Insgesamt
beantworteten zwischen dem 18. November und dem

12. Dezember 307 von ihnen den Kurzfragebogen zu den
Effekten des Reallabors. Dies entspricht einer Ricklaufquote
von 18,8 %. Die soziodemografischen Merkmale der
Anwohnenden der nordlichen KarlstraBBe, welche sich an der
Umfrage beteiligt haben, kénnen aus Tabelle 2 entnommen

Tabelle 2
Soziodemografie der Anwohnenden

werden. Rund zwei Drittel (64,4 %) sind Manner.

65,0 % sind zwischen 18 und 35 Jahre alt. Etwa jede*r
neunte Befragte (11,6 %) wohnt mit mindestens einem Kind
im Haushalt. Unter den Anwohnenden wohnen 23,5 %

in der direkten Umgebung der nérdlichen KarlstraBe und
76,5 % in einer Quer- beziehungsweise NebenstraBe oder
der weiteren Nachbarschaft.

|
Befragte
mit
Soziodemografie der Anwohnenden Anteile Antwort
insg. 307
Geschlecht
Weiblich 35,6 106
Mannlich 64,4 192
Alter
18 bis unter 25 Jahre 241 73
25 bis unter 35 Jahre 40,9 124
35 bis unter 65 Jahre 29,4 89
65 Jahre und alter 5,6 17
Kinder im Haushalt
Keine Kinder 88,4 268
Kinder unter 18 Jahre 11,6 35
Entfernung Wohnung — nérdliche KarlstraBe
Direkte Anwohnende (angrenzende Gebaude) 23,5 72
Quer-/NebenstraBe/weitere Nachbarschaft der nordl. KarlstraBe 76,5 235

Basis 307 Anwohnende mit Antwort.
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Verhaltensdanderungen der Anwohnenden
wahrend des Reallabors

Mehr als drei Viertel der Anwohnenden (78,8 %) haben
wahrend des Reallabors ihr Verhalten im Hinblick auf die
dort vorgenommenen Aktivitdten verdndert (Tabelle 3).
Dabei zeigt sich, dass Verhaltensanderungen vor allem
dann zum Tragen kommen, wenn die Befragten direkte
Anwohnende der nordlichen KarlstraBe sind (88,9 % mit
mindestens einer Verhaltensanderung). Befragte aus dem

weiteren Umfeld haben zu 75,7 % die Haufigkeit ihrer
raumlichen Aktivitaten im Bereich des Reallabors gedndert.
Daneben fallt auf, dass vor allem die jungen Anwohnenden
im Alter von 18 bis unter 25 Jahren in hohem AusmaB ihr
Freizeitverhalten angepasst haben und zu 93,2 % angeben,
mindestens einer der abgefragten Aktivitaten haufiger oder
seltener nachzugehen.
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Tabelle 3
Verhaltensanderungen wahrend des Reallabors

«Wie hat sich die Haufigkeit Ihrer folgenden
Aktivitaten in der nordlichen KarlstraBe wahrend des
Reallabors (18. Juli — 31. Oktober) im Vergleich

zur Zeit davor geandert?”

Mindestens eine
Verhaltensanderung

Keine
Verhaltensénderung

Angaben in Zeilenprozent

Anwohnende insgesamt 2022 21,2 78,8
Geschlecht
Weiblich 23,6 76,4
Mannlich 19,3 80,7
Alter
18 bis unter 25 Jahre 6,8 93,2
25 bis unter 35 Jahre 20,2 79,8
35 bis unter 65 Jahre 32,6 67,4
65 Jahre oder alter 23,5 76,5
Kinder im Haushalt
Keine Kinder 21,3 78,7
Kinder unter 18 Jahre 20,0 80,0
Entfernung Wohnung - nérdliche KarlstraBe
Direkte Anwohnende (angrenzende Gebaude) 1,1 88,9
Quer-/NebenstralBe/weitere Nachbarschaft der nordl. KarlstraBe 24,3 75,7

Basis 298 Anwohnende mit Antwort.
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Bezuglich einzelner Aktivitaten I3sst sich feststellen, dass verstarkte Aufsuchen von Cafés, Kneipen oder Restaurants
die Durchfiihrung des Pilotprojekts die Haufigkeit der (39,5 %). Rund ein Drittel der Befragten geben an, dass
freizeitbezogenen Aktivitaten von den im Umfeld wohnenden sie wahrend der Reallaborphase haufiger Einkaufe und
Karlsruherinnen und Karlsruhern entweder verstarkt oder nicht  Erledigungen in der nordlichen KarlstraBe tatigten (30,6 %).
verdandert hat. Deutlich mehr als die Hélfte der Anwohnenden Auch Treffen mit Familie, Freunden oder Bekannten (28,3 %)

geben an, wahrend des Reallabors haufiger die Moglichkeit sowie Besuche von Kulturveranstaltungen (25,7 %) im
genutzt zu haben, dort zu , Spazieren, Schlendern oder Untersuchungsbereich haben jeweils bei gut einem Viertel
Verweilen” (haufiger: 59,8 %; Abbildung 13). An zweiter der Befragten wahrend des Reallabors vermehrt

und dritter Stelle folgen die haufigere Routenfihrung des stattgefunden. Weitere Frequenzanderungen kénnen

Heimwegs Uber das Gebiet des Reallabors (49,7 %) sowie das  Abbildung 13 entnommen werden.

Abbildung 13
Anderung der Aktivitaten in der nérdlichen KarlstraBe wihrend des Reallabors

. Wie hat sich die Haufigkeit Ihrer folgenden Aktivitaten in der nordlichen KarlstraBe wahrend des
Reallabors (18. Juli — 31. Oktober) im Vergleich zur Zeit davor geandert?”

Spazieren, Schlendern oder Verweilen 333 69
Heimweg 215,1 ‘ 5,2
Besuche in Cafés, Kneipen oder Restaurants 55,2‘ ‘ 5,2
Einkdufe oder Erledigungen ‘ 65,1 ‘ 4,2
Familie, Freunde oder Bekannte treffen 66,8 49
Besuch von Kulturveranstaltungen 6§,0 53
Arztbesuche 9b,5 ‘ 3.9

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 %

mhaufiger  keine Veranderungen = seltener

Basis 307 Anwohnende mit Antwort.
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Die Auswertung der Verhaltensanderungen im Hinblick

auf einzelne Aktivitaten zeigt teils deutliche Unterschiede

in Abhangigkeit des Alters der Anwohnenden (Tabelle 4).
Nahezu samtliche Aktivitdten werden von den jlingeren
Befragten vermehrt hdufiger unternommen, als von den
alteren. In der Altersgruppe der 18- bis unter 25-Jahrigen
erfolgte insbesondere , Familie, Freunde oder Bekannte
treffen” (haufiger: 51,4 %), also der konsumfreie Aufenthalt,
sowie der Besuch von Cafés, Kneipen oder Restaurants in
der nérdlichen KarlstraBe (59,7 %) zu tUberdurchschnittlichen
Anteilen haufiger. Bei den ab 65-Jahrigen lasst sich
beobachten, dass diese wéahrend des Reallabors in der
nordlichen KarlstraBe zu deutlich Gberdurchschnittlichen

Tabelle 4

Anteilen die Besuche der dortigen Cafés, Kneipen oder
Restaurants sowie von Kulturveranstaltungen reduziert
haben (seltener: jeweils 23,5 %). Geschlechterspezifische
Unterschiede lassen sich lediglich bei gastronomischen
Besuchen ausmachen: wéhrend Frauen zu 33,0 % angeben,
haufiger Cafés, Kneipen und Restaurants besucht zu haben,
sind es unter den Mannern 43,8 %. AuBerdem zeigt sich,
dass samtliche Aktivitaten in besonderem Ausmaf von den
direkten Anwohnenden intensiviert wurden — allen voran
die gastronomischen Besuche (haufiger: 56,9 %), sowie der
Besuch von kulturellen Veranstaltungen (haufiger: 39,4 %).

Anderung der Aktivititen in der nérdlichen KarlstraBe wahrend des Reallabors nach Alter

.Wie hat sich die Haufigkeit lhrer folgenden

Aktivitaten in der nordlichen KarlstraBe wahrend des Alle 18 bisunter | 25bisunter | 35bis unter | 65 Jeihre oder
Reallabors (18. Juli — 31. Oktober) im Vergleich 25 Jahre 35 Jahre 65 Jahre alter
zur Zeit davor gedndert?”
Anteile in Spaltenprozent
Spazieren, Schlendern oder Verweilen
héufiger 59,8 77,8 64,5 46,1 23,5
keine Verdnderungen 33,3 18,1 31,5 43,8 52,9
seltener 6.9 4,2 4,0 10,1 23,5
Heimweg
héufiger 49,7 67,1 55,6 34,1 17,6
keine Veranderungen 45,1 28,8 411 58,0 70,6
seltener 5.2 4.1 3,2 8,0 11,8
Besuche in Cafés, Kneipen oder Restaurants
héufiger 39,5 59,7 39,5 29,2 11,8
keine Veranderungen 55,2 38,9 58,9 60,7 64,7
seltener 52 1,4 1,6 10,1 23,5
Einkaufe oder Erledigungen
héufiger 30,6 49,3 27,4 21,3 23,5
keine Veranderungen 65,1 49,3 70,2 68,5 76,5
seltener 43 1,4 2,4 10,1
Familie, Freunde oder Bekannte treffen
héufiger 28,3 51,4 23,6 18,2 17,6
keine Veranderungen 66,8 44,4 74,8 72,7 70,6
seltener 49 4,2 1,6 9,1 11,8
Besuch von Kulturveranstaltungen
héufiger 25,7 29,2 29,3 18,2 23,5
keine Veranderungen 69,0 66,7 69,1 73,9 52,9
seltener 5.3 4,2 1,6 8,0 23,5

Basis 307 Anwohnende mit Antwort.
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Veranderung und Bewertung der Situation vor Ort

Die in der nérdlichen KarlstraBe und naher Umgebung
wohnenden Karlsruher*innen féllen insgesamt ein sehr
positives Urteil Uber die Veranderungen, die das Reallabor

im Hoch- und Spatsommer 2022 mit sich gebracht hat. Gut
drei Viertel der Anwohner*innen berichten, dass sich die
Aufenthaltsqualitat (77,4 %) sowie die Verkehrssituation fur
FuBgadnger*innen (77,3 %) und fur Radfahrer*innen (74,9 %)
durch das Reallabor deutlich oder etwas verbessert haben
(Abbildung 14). Die Mehrheit der Befragten vertritt auBBerdem
die Auffassung, dass sich das personliche Sicherheitsgefihl im

Abbildung 14

Bewertung einzelner Aspekte des Reallabors KarlstraBe
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Verkehr (72,1 %), das Miteinander im 6ffentlichen Raum

(70,1 %), die personliche Wohnqualitat (62,3 %) sowie die
Verkehrssicherheit fir Kinder (61,1 %) sehr oder deutlich
durch das Reallabor verbessert haben. Kritische Stimmen gibt
es insbesondere im Hinblick auf die Kfz-Abstellmdglichkeiten:
Hier verweisen 8,6 % beziehungsweise 16,2 % auf eine etwas
oder deutlich verschlechterte Situation, wobei bericksichtigt
werden muss, dass beinahe ein Drittel (31,7%) angeben,
diesen Aspekt nicht bewerten zu konnen.

.Wie haben sich aus Ihrer Sicht die folgenden Aspekte in der ndrdlichen KarlstraBe durch das Reallabor verandert?”

Verkehrssituation fir Radfahrer*innen

Verkehrssituation fiir FuBganger*innen

Aufenthaltsqualitat (attraktiver Ort, ladt zum Verweilen ein, etc.)
Personliches Sicherheitsgefihl im Verkehr

Verkehrssicherheit fir Kinder

Ihre persdnliche Wohnqualitat

Das Miteinander im 6ffentlichen Raum

Die Erreichbarkeit lhrer Wohnung

Nachbarschaftliches Miteinander

lhre Kfz-Abstellméglichkeiten

0

m deutlich verbessert
etwas verschlechtert

Keine Wertbeschriftungen unter 5 %.
Basis 307 Anwohnende mit Antwort.
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trifft nicht zu/weiB nicht
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In Abbildung 15 ist dargestellt, wie die Befragten die
Veranderung potentieller Belastungen durch das Reallabor
einschatzen. Dabei wird deutlich, dass insbesondere bezlglich
der Belastung durch Verkehrslarm eine Verbesserung
eingetreten ist: 30,9 % berichten von einer deutlichen,

25,6 % von einer moderaten Reduktion des Verkehrslarms in
ihrem direkten Wohnumfeld. In den Freitextantworten wird
darauf verwiesen, dass weniger ,, Autoposer” und weniger
.Raser” im Bereich der nordlichen KarlstraBe unterwegs

waren. Auch bei der Belastung durch Abgase beziehungsweise
der Luftqualitat sehen 49,0 % eine deutliche oder moderate
Verbesserung. Bei der Belastung durch Freizeitlarm wahrend
des Reallabors zeichnet sich ein gemischteres Bild: Wahrend
nahezu 60 Prozent (59,5 %) von einer gleichbleibenden
Larmbelastung berichten, verweisen 8,6 % auf eine etwas
starkere und 7,2 % eine deutlich starkere Belastung.
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Abbildung 15

Auswirkungen des Reallabors auf negative Aspekte in der nordlichen KarlstraBe

. Wie haben sich folgende Belastungen in der nérdlichen KarlstraBe aus Ihrer Sicht durch das Reallabor verdndert?”

Belastung durch Verkehrslarm in lhrem direkten Wohnumfeld
Belastung durch Abgase/schlechte Luftqualitat

Belastung durch Freizeitldrm in Ihrem direkten Wohnumfeld

éz,e l
\ \ \
I 11,6

34,4

\

| | |
8,6

| | |

m deutlich weniger geworden
etwas starker geworden

Keine Wertbeschriftungen unter 5 %.
Basis 307 Anwohnende mit Antwort.
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Die Einschatzung der Veranderung potentieller
Belastungen variiert in Abhangigkeit des Wohnstandorts
der Anwohnenden (Tabelle 5). Samtliche Belastungen

im Umfeld sind vor allem aus Sicht der unmittelbaren
Anrainer*innen Uberdurchschnittlich zurlickgegangen. So
schildern direkte Anwohnende der nérdlichen KarlstraBe zu
Uberdurchschnittlichen Anteilen, dass die Belastung durch

Verkehrslarm in ihrem direkten Wohnumfeld deutlich
weniger geworden sei (51,4 %); ebenso die Belastung durch
Abgase (33,3 %). Selbst die Belastung durch Freizeitlarm
wird von den direkten Anwohnenden Uberdurchschnittlich
haufig als deutlich ricklaufig (18,1 %) oder etwas ricklaufig
(12,5 %) eingestuft.

© Chiara Bellamoli
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Tabelle 5
Anderung der Belastungen in der nordlichen KarlstraBe wéhrend des Reallabors

davon
»Wie haben sich folgende Belastungen in der Alle _ wohnhaft in Quer- und
nordlichen KarlstraBe aus lhrer Sicht durch das Befragten direkte NebEnsiER savE
Reallabor veréndert?” Anwohnende weiterer Nachbarschaft
Anteile in Spaltenprozent

Belastung durch Verkehrslarm in lhrem direkten Wohnumfeld

deutlich weniger geworden 30,9 51,4 24,7

etwas weniger geworden 25,6 32,9 23,4

gleich geblieben 32,6 14,3 38,1

etwas starker geworden 4,7 1,4 5,6

deutlich starker geworden 4,3 5,6

trifft nicht zu/weiB nicht 2,0 2,6
Belastung durch Abgase/schlechte Luftqualitat

deutlich weniger geworden 21,2 33,3 17,4

etwas weniger geworden 27,8 36,1 25,2

gleich geblieben 34,4 25,0 37,4

etwas starker geworden 1,3 1,7

deutlich starker geworden 3,6 4.8

trifft nicht zu/weiB nicht 11,6 5,6 13,5
Belastung durch Freizeitlarm in Ihrem direkten Wohnumfeld

deutlich weniger geworden 9,9 18,1 7.3

etwas weniger geworden 9,9 12,5 9,1

gleich geblieben 59,5 52,8 61,6

etwas starker geworden 8,6 83 8,6

deutlich starker geworden 7,2 5,6 7.8

trifft nicht zu/weiB nicht 4,9 2,8 5,6

Basis 307 Anwohnende mit Antwort.
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Die Effekte des Reallabors fur die westliche Innenstadt werden  bezliglich der Effekte des Reallabors auf den westlichen

von nahezu 80 Prozent der Anwohnenden (78,0 %) positiv Teil der City (positiv: 84,9 %). Unter den altesten Befragten
oder eher positiv gesehen. Etwa jede*r Siebte (14,8 %) werden die Effekte des Reallabors auf den Stadtteil
schildert eher negative oder negative Effekte (Tabelle 6). verhaltener eingeschatzt: 33,3 % sehen diese positiv,
Dabei kommen insbesondere Umfrageteilnehmer*innen der 26,7 % negativ.

Altersgruppe 18 bis 25 Jahre zu positiven Einschatzungen

© Chiara Bellamoli
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Tabelle 6
Effekte des Reallabors fiir die westliche Innenstadt

.Wie sehen Sie den Effekt des Projekts Positiv Eh.er Neutral Eher. Negativ
fiir den Stadtteil (westliche Innenstadt) insgesamt?* PR MY
Angaben in Zeilenprozent
Anwohnende insgesamt 2022 63,2 14,8 7,2 5,3 9,5
Geschlecht
Weiblich 66,3 12,5 9,6 3,8 7,7
Mannlich 61,8 15,7 58 58 11,0
Alter
18 bis unter 25 Jahre 84,9 41 55 2,7 2,7
25 bis unter 35 Jahre 67,7 17,7 4,0 4,0 6,5
35 bis unter 65 Jahre 44,3 21,6 11,4 57 17,0
65 Jahre oder alter 33,3 6,7 13,3 20,0 26,7
Kinder im Haushalt
Keine Kinder 64,2 14,3 7,9 5.3 8,3
Kinder unter 18 Jahre 54,3 20,0 57 20,0
Entfernung Wohnung - nérdliche KarlstraBe
Direkte Anwohnende (angrenzende Gebaude) 69,6 10,1 58 7.2 7.2
Quer-/NebenstralBe/weitere Nachbarschaft der nordl. KarlstraBe 61,3 16,2 1,7 4,7 10,2

Basis 304 Anwohnende mit Antwort.

Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Reallabor KarlstraBe | Umfragen.

Perspektivische Entwicklung

In Summe sind 84,2 % der Umfrageteilnehmer*innen

der Auffassung, dass das autoreduzierte Gebiet in der
nordlichen KarlstraBe bleiben sollte. Lediglich 15,8 %
mochten, dass alles wieder so wird wie vor dem Projekt.
Wahrend etwa die Hélfte (47,3 %) das Reallabor so wie

es war verstetigt sehen mochten, machen rund ein Drittel
(36,9 %) Vorschlage zu dessen Modifikation bei einer
maoglichen Verstetigung (Abbildung 16). Dabei werden vor
allen Dingen die konsequente Umsetzung und Kontrolle der
Verkehrsregelungen gefordert und auf die Wichtigkeit einer
FuBgangerampel am Ubergang zwischen Stephanplatz und

Abbildung 16
Fortfilhrung des Pilotprojektes

stdlicher WaldstraBe hingewiesen. Einige Anwohnende
sprechen sich dafiir aus, den Autoverkehr komplett aus

der nordlichen KarlstraBe zu entfernen, gekennzeichnete
Radfahrstreifen auf beiden Seiten anzulegen oder auch

eine Ausweitung der autofreien Zone umzusetzen. Zur
Durchsetzung von Verkehrsregelungen werden restriktivere
Kontrollen von Falschparker*innen, zu schnell fahrenden
Verkehrsteilnehmenden sowie des , Poserverkehrs” angeregt.
Daneben wiinschen sich die Anwohnenden mehr Grin und
generell eine attraktivere Gestaltung der autofrei gewordenen
Zone, etwa durch schonere und praktischere Moblierung.

. Wie sollte es Ihrer Meinung nach in der nordlichen KarlstraBe weitergehen?”

m Das autoreduzierte Gebiet sollte genauso
bleiben wie wahrend des Pilotprojekts.

Das autoreduzierte Gebiet sollte bleiben,
aber mit folgenden Veranderungen.

Alles sollte wieder so werden wie vor dem Projekt.

Basis 298 Anwohnende mit Antwort.

15,8

o

36,9

Stadt Karlsruhe | Amt fir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell — Reallabor KarlstraBe | Umfragen.
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5. Rickmeldungen zum Reallabor uber das
Beteiligungsportal und die Postkartenaktion

Wahrend der Laufzeit des Reallabors KarlstraBe konnten

sich Nutzer*innen an einer Infostele zum Projekthintergrund
und -idee informieren und ihre Meinung zum Projekt auf
Feedback-Postkarten, sowie Uber das Beteiligungsportal der
Stadt Karlsruhe im Zeitraum vom 23. Mai 2022 bis zum 30.
November 2022 duBern. Gefragt wurden die Nutzer*innen
zu ihrer Einschatzung zu den Themen ,, Am besten gefallt
mir...", ,Das hatte ich anders gemacht...” und ,In der
Zukunft wiinsche ich mir...”. Zudem wurden die Personen
nach ihrem raumlichen Bezug zur KarlstraBe befragt, also ob
sie dort wohnen, arbeiten, andere Personen besuchen und so
weiter. Insgesamt wurden 94 Postkarten sowie 43 Eintrage
Uiber das Beteiligungsportal mit zahlreichen Hinweisen,
Anmerkungen und Ideen fir die zuklnftige Entwicklung des
Ortes abgegeben.

In der Rubrik ,Am besten gefallt mir..."” wurde sehr haufig
die durch das Reallabor geschaffene, verbesserte Situation fur
den Radverkehr benannt. Vielen Personen gefallt allen voran
die schnellere und unkompliziertere Nord-Std-Verbindung

fr den Radverkehr. Mehrfach wurden zudem die neuen
Fahrradabstellmoglichkeiten angefiihrt. Die Situation sei
sowohl fur Radfahrer*innen als auch fir FuBganger*innen
zudem sicherer geworden. In Zusammenhang damit stehe die
Reduktion des Autoverkehrs, die zu einer Verkehrsberuhigung
sowie Larmreduktion und damit einhergehend zu einer
hoheren Lebensqualitat fihre. Auch wurden die verbesserten
Nutzungsmaoglichkeiten des 6ffentlichen Raums und hierbei
insbesondere die neu geschaffenen Verweilmoglichkeiten

und die damit einhergehenden Sitzgelegenheiten angeflhrt.
Auch die verstarkte Begriinung des 6ffentlichen Raums

wird sehr positiv wahrgenommen. Interessant ist in diesem
Zusammenhang auch der folgende Kommentar: (Am besten
geféllt mir) , Gberhaupt mal nachzudenken, wie die StraBe
anders gestaltet werden konnte”. Dies zeigt auf, dass die
Realisierung von Reallaboren dazu beitragen kann, Visionen
flr eine veranderte Innenstadtgestaltung zu entwickeln. Auch
die Durchfihrung des Verkehrsversuchs selbst wurde in der
Kategorie ,,Am besten gefallt mir...” benannt.

Gleichzeitig sehen dies nicht alle Teilnehmenden so. So gab es
vereinzelt negative Kommentare, die darauf hinweisen, dass
die Situation fir Anwohnende, insbesondere altere Personen,
verkompliziert wirde, der Versuch unsinnig sei und der
StraBenverkehr auch vor dem Verkehrsversuch nicht stérend
gewesen ware.

In der Rubrik ,,Das hatte ich anders gemacht” wurde am
haufigsten die unerlaubte Nutzung durch den Kfz-Verkehr
genannt. So ist die Durchfahrt ausschlieBlich Anliegern und
Lieferverkehr vorbehalten, wird aber nach Ansicht vieler
Beteiligter auch gerne unerlaubt von anderen Personen
genutzt. Als GegenmaBnahme hierzu wurde zumeist der
Vorschlag unterbreitet, die Kontrollen auszuweiten oder die
Durchfahrt fir den Kfz-Verkehr zu sperren beziehungsweise
ganzlich unméglich zu machen. Hierbei wurde haufig auch
der Begriff , Autofreiheit” verwendet. Des Weiteren wurde
vermehrt der Wunsch geduBert, die verschiedenen Wege fir
die verschiedenen Verkehrsteilnehmenden, beispielsweise
mit entsprechenden Schildern, noch klarer abzutrennen.
Insbesondere flr die Radwegeinfrastruktur wurden

vereinzelt auch konkrete Verbesserungsoptionen aufgezeigt.
Im Sinne der Forderung nach einer klarer abgetrennten
Verkehrsflihrung wurde auch darauf hingewiesen, dass
neben Autofahrer*innen zum Teil auch Radfahrer*innen
mehr Ricksicht auf andere Verkehrsteilnehmende nehmen
sollten. Zudem wiinschen sich einige eine starkere Begriinung
der Flachen in der nordlichen KarlstraBe. Negativ wurde
vereinzelt angemerkt, dass die StraBe fir den Kfz-Verkehr
benotigt wirde und daher die Veranderungen in die falsche
Richtung fihren wirden. So wiirde durch die veranderte
Verkehrsflihrung flr den Kfz-Verkehr sowie den Wegfall von
Parkflachen beispielsweise die Zugdnglichkeit von Arztpraxen
und dem Einzelhandel eingeschrankt werden.

In der Rubrik ,,In der Zukunft wiinsche ich mir” wurde
zuvorderst der Wunsch einer Reduktion des Kfz-Verkehrs
beziehungsweise einer Autofreiheit genannt. Damit
einhergehend koénnten verbesserte Gestaltungsmaglichkeiten
fir FuB- und Radverkehr umgesetzt werden. So wurde
beispielsweise der Vorschlag unterbreitet, die Anzahl

an Kfz-Stellplatzen zu reduzieren und dafir verbesserte
Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader zu schaffen. Auch die
verbesserte Durchquerungssituation fir den Radverkehr solle
erhalten bleiben. Haufig wurde der Wunsch geéduBert, das
Reallabor zu verstetigen. Darliber hinaus wurde mehrfach der
Vorschlag unterbreitet, das Areal starker zu begriinen und
eine Bespielung des &6ffentlichen Raumes, zum Beispiel durch
den Ausbau und die Verbesserung von Verweilmoglichkeiten
und Sitzgelegenheiten, voranzutreiben. Ziel scheint hierbei
die Schaffung einer héheren Aufenthaltsqualitat zu sein.

In diesem Zusammenhang steht auch der Wunsch nach
mehr gastronomischen Angeboten. Allerdings gab es auch
gegenlaufige Stimmen. So haben einige Teilnehmende

den Wunsch geduBert, dass der Kfz-Verkehr (etwa fir den
Einzelhandel oder altere Personen bei Arztbesuchen) mit
dementsprechendem Parkraum, auch fir Anwohnende,
erhalten werden solle.

In Bezug auf den Grund fir die rdumliche Nutzung des
Areals in der KarlstraBe wurde in der Online-Befragung
elfmal angegeben, dass sich der Wohnort in der nérdlichen
KarlstraBe oder deren unmittelbarer Umgebung befindet.
Zudem wurde elfmal eine Verbindung zur Arbeit als
Nutzungsgrund genannt. Am haufigsten wurde der Besuch in
der nordlichen KarlstraBe als Grund fir deren Durchquerung
erwahnt (23 Stimmen). Zudem wurde finfmal die Nutzung
mit dem Rad als ausschlieBlicher Grund angeflihrt sowie
zweimal, dass die eigenen Kinder dort zur Schule gehen.

Im Falle der Postkarten wurde 38-mal der Besuch in der
KarlstraBe als Nutzungsgrund angegeben. 19 Personen haben
angegeben, dass sie in der KarlstraBe wohnen; 15 Personen
gaben an, dass sie dort arbeiten. Doppelnennungen gab

es im Falle des Wohnens und Arbeitens (dreimal) sowie bei
Besuch und Arbeit (einmal). In 18 Fallen wurde keine Angabe
gemacht. Ubergreifend (Online-Befragung und Postkarten)
kann daher festgehalten werden, dass der Besuch in der
KarlstraBe deren haufigsten Nutzungsgrund darstellt

(62 Angaben), gefolgt vom Wohnen (33 Angaben) und
Arbeiten (29 Angaben).
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6. Anhang: Fragebogen

Reallabor KarlstraB3e -
Passantenbefragung vor dem Reallabor

Wie weit ist Ihr Wohnort von der nordlichen KarlstraBe entfernt?
01 Ich bin direkte Anwohnerin/direkter Anwohner (angrenzende Gebaude)
Quer-, Neben- oder anderer Teil der KarlstraBe
Innenstadt
Stadtgebiet Karlsruhe
Landkreis Karlsruhe

O o0oooog

Sonstiges, namlich:

Arbeiten Sie im Bereich der nordlichen KarlstraBe oder in der Innenstadt?
[ Ja, in der nordlichen KarlstraBe selbst
[ Ja, in der Innenstadt
(1 Nein

Wie sind Sie heute in die Karlsruher City gekommen?
[ ZuFuB

Eigenes Fahrrad

Leihfahrrad

E-Scooter

OV (Bus, U-Bahn, S-Bahn, Regionalbahn etc.)

Taxi

Motorrad/Moped etc.

CarSharing

Privatauto

Sonstiges, namlich:

Oo0ooooooo

Was haben Sie heute alles hier in der nérdlichen KarlstraB3e geplant?
[ Einkaufen, Erledigungen

Arztbesuch, Friseurbesuch

Mittagspause

Ich bin beruflich/geschaftlich unterwegs

Tourist*in

Spazieren, Schlendern

Verweilen, aufhalten, sitzen

Café, Kneipe, Restaurant

Familie, Freunde, Bekannte treffen

Durchquerung

Sonstiges, namlich:

Oo0O0o0o0ooooooao

Wie haufig besuchen Sie die nordliche KarlstraBe normalerweise?
[l  Taglich

Mehrmals in der Woche

Mehrmals im Monat

Mehrmals im Jahr

Einmal im Jahr oder seltener

O R B B

Ich bin erstmals hier



Wie bewerten Sie die folgenden Aspekte in der nordlichen KarlstraBe?
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Positiv

Neutral

Negativ Enthaltung

Aufenthaltsqualitat (attraktiver Ort, ladt zum Verweilen ein, etc.)

Das Miteinander im offentlichen Raum

lhr persdnliches Sicherheitsgefiihl in Bezug auf den Verkehr

Sicherheit fur Kinder

Verkehrssituation fur FuBganger*innen insgesamt

Verkehrssituation fur Radfahrer*innen insgesamt

Lautstarkeniveau des Verkehrs

Lautstarkeniveau der Freizeitaktivitaten

Gibt es noch etwas, das Sie gerne zur nordlichen KarlstraBe oder zum Reallabor sagen mochten?

Geschlecht
] Weiblich
1 Mannlich
[J  Divers
Alter

[0 Bis unter 18 Jahre
18 bis unter 25 Jahre
25 bis unter 35 Jahre
35 bis unter 65 Jahre
65 Jahre oder élter

I o R |

Haben Sie eine Mobilitatseinschrankung?
[ Ja, namlich:
7 Nein

Einschatzung Wetter
0 Gut (normal sommerlich)
[ Schlecht (zu kalt, zu heiB3, regnerisch)

GroBe der Gruppe, in der Befragte*r unterwegs ist:
[l Befragte*r alleine

2 Personen

3 Personen

4 Personen

O O0ooo

5 oder mehr Personen
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Reallabor KarlstraBBe -
Passantenbefragung wahrend des Reallabors

Wie weit ist Inr Wohnort von der nérdlichen KarlstraBe entfernt?
T Ich bin direkte Anwohnerin/direkter Anwohner (angrenzende Gebaude)
Quer-, Neben- oder anderer Teil der KarlstraBe

Innenstadt
0 Stadtgebiet Karlsruhe
Landkreis Karlsruhe
71 Sonstiges, namlich:

Arbeiten Sie im Bereich der nérdlichen KarlstraBe oder in der Innenstadt?
[ Ja, in der nordlichen KarlstraBe selbst
O  Ja, in der Innenstadt
1 Nein

Wie sind Sie heute in die Karlsruher City gekommen?
0 ZuFuB

Eigenes Fahrrad

Leihfahrrad

E-Scooter

OV (Bus, U-Bahn, S-Bahn, Regionalbahn etc.)

Taxi

Motorrad/Moped etc.

CarSharing

Privatauto

Sonstiges, namlich:

Ooo0oo0oooood

Was haben Sie heute alles in der Karlsruher Innenstadt geplant?
01 Einkaufen, Erledigungen

Arztbesuch, Friseurbesuch

Mittagspause

Ich bin beruflich/geschéaftlich unterwegs

Tourist*in

Spazieren, Schlendern

Verweilen, aufhalten, sitzen

Café, Kneipe, Restaurant

Familie, Freunde, Bekannte treffen

Durchquerung

OooOoooooooog

Sonstiges, namlich:



Wie haufig besuchen Sie die nérdliche KarlstraBe normalerweise?

Taglich
Mehrmals in der Woche
Mehrmals im Monat

Mehrmals im Jahr

Einmal im Jahr oder seltener
Ich bin erstmals hier
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Hat sich Ihr Besuchsverhalten in der nérdlichen KarlstraBe durch das aktuelle Reallabor verandert?

Ja, ich komme haufiger

Ja, ich bleibe langer
01 Ja, ich nutze zusatzliche Angebote (Restaurants etc.)
71 Nein, unveradndert

[ Sonstiges, namlich:

Wie bewerten Sie die folgenden Aspekte in der nérdlichen KarlstraBe aktuell und wie haben sie sich

aus lhrer Sicht seit Beginn des Reallabors verdandert?

aktuell Im Vergleich zu vorher

o o
s :
> |5 |2 |2 |5 |8 |2 |2
= s © ] = ] © o
— - = = =
v 3> = = 0 =] o =
<] ] Q c o] Q Q c
o c 2 wi a 2 2 i

Aufenthaltsqualitat (attraktiver Ort, 1adt zum Verweilen ein, etc.)

Das Miteinander im 6ffentlichen Raum

Ihr persdnliches Sicherheitsgeflhl in Bezug auf den Verkehr

Sicherheit flr Kinder

Verkehrssituation fur FuBganger*innen insgesamt

Verkehrssituation fir Radfahrer*innen insgesamt

Lautstarkeniveau des Verkehrs

Lautstarkeniveau der Freizeitaktivitaten

Gibt es noch etwas, das Sie gerne zur nordlichen KarlstraBe oder zum Reallabor sagen méchten?
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Geschlecht
0 Weiblich
1 Mannlich
] Divers
Alter

[ Bis unter 18 Jahre
18 bis unter 25 Jahre
25 bis unter 35 Jahre
35 bis unter 65 Jahre
65 Jahre oder élter

O o0Oo0oodg

Haben Sie eine Mobilitdtseinschrankung?
[ Ja, namlich:
1 Nein

Einschatzung Wetter
I Gut (hormal sommerlich)
[l Schlecht (zu kalt, zu heiB, regnerisch)

GroBe der Gruppe, in der Befragte*r unterwegs ist:
[l Befragte*r alleine

2 Personen

3 Personen

4 Personen

O 0O o0oo-g

5 oder mehr Personen



Reallabor KarlstraBBe -
Gewerbetreibende

Wie weit ist Ihr Gewerbe vom Reallaborgebiet nérdliche Karlstra3e

(zwischen Amalien- und StephanienstraBBe) entfernt?
] Esliegt direkt in der nérdlichen KarlstraBe oder in einem angrenzenden Gebaude
1 Esliegtin einer Quer- bzw. NebenstraBe der nordlichen KarlstraBe
] Esliegtin der weiteren Nachbarschaft

Hat sich aus lhrer Sicht durch das Reallabor die Verkehrsmittelwahl lhrer Kundschaft gedndert?

0 Ja
[0 Nein
0 WeiB nicht

Wie hat sich die Verkehrsmittelwahl Ihrer Kundschaft geandert?
(] Die Kundinnen und Kunden kamen vermehrt zu FuB
(] Die Kundinnen und Kunden kamen vermehrt mit dem Fahrrad
(] Die Kundinnen und Kunden kamen vermehrt mit dem Auto
[1  Die Kundinnen und Kunden kamen vermehrt mit dem OPNV
]  Sonstiges, und zwar:

Welche Kommentare zum Reallabor haben Sie am haufigsten von lhrer Kundschaft gehort?
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Haben sich aus lhrer Sicht durch das Reallabor Veranderungen fiir lhre Lieferbetriebe ergeben?

0 Ja
0 Nein
0 WeiB nicht

Welche Veranderungen haben sich fiir lhre Lieferbetriebe ergeben?
[l Veranderung der Transportmittelwahl:

[l Veranderung der Anlieferzeiten:

[ Sonstiges, und zwar:

Welche Kommentare zum Reallabor haben Sie am haufigsten von lhren Lieferbetrieben gehort?
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Wie haben sich aus lhrer Sicht die folgenden Aspekte wahrend des Reallabors verandert?

Deutlich
verbessert
Etwas
verbessert
Gleich
geblieben
Etwas
verschlechtert

Deutlich

verschlechtert

Weil3 nicht/

nicht relevant

Im Hinblick auf Ihr Gewerbe

Erreichbarkeit des Gewerbes fur Kundschaft

Entwicklung der Kundenfrequentierung lhres Gewerbes

Gewinnung neuer Kundinnen und Kunden

Zufriedenheit Ihrer Kundschaft

Erreichbarkeit Ihres Gewerbes fir Lieferbetriebe

Umsatz lhres Gewerbes

Qualitat der Geschaftslage fir Ihr eigenes Gewerbe

Gesamtsituation fir Ihr Gewerbe

Im Hinblick auf die nérdliche KarlstraBBe insgesamt

Atmosphare im Projektgebiet

Verkehrssicherheit fur Kinder

Verkehrssituation fur FuBganger*innen

Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum im Projektgebiet insg.

Qualitat der Geschaftslage allgemein

Gesamtsituation flr die nordliche KarlstraBe

Wie sehen Sie den Effekt des Projekts fiir den Stadtteil (westliche Innenstadt) insgesamt?

[l Positiv

[l Eher positiv
[ Neutral

[l  Eher negativ
1 Negativ

Wie sollte es lhrer Meinung nach in der nérdlichen KarlstraB3e weitergehen?
[ Das autoreduzierte Gebiet sollte genauso bleiben wie wahrend des Pilotprojekts.
[ Das autoreduzierte Gebiet sollte bleiben, aber mit folgenden Veranderungen:
[0 Es sollte wieder alles so werden wie vor dem Projekt.

Wie viele Mitarbeitende (Vollzeit oder Teilzeit) hat Ihr Gewerbe an diesem Standort in der Innenstadt
(ggf. inklusive lhrer selbst)?

1 1 bisunter4
1 4 bis unter7
1 7 bis unter 10
1 10 oder mehr

Welcher Branche ordnen Sie lhr Gewerbe zu?
[J  Einzelhandel, und zwar:

[l Gastronomie,und zwar: __

[ Dienstleistungen, und zwar: __
. Handwerk,und zwar:
|

|

Gesundheit, und zwar:
Sonstiges, und zwar:
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Gibt es noch etwas, das Sie gerne zum Reallabor KarlstraBe sagen méchten?
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Reallabor KarlstraBBe -
Anwohnende

Wie weit ist lhr Wohnort vom Reallaborgebiet nérdliche KarlstraBe

(zwischen Amalien- und StephanienstraBe) entfernt?

Ich bin direkte Anwohnerin/direkter Anwohner (angrenzende Gebaude)
01 Ich wohne in einer Quer- bzw. NebenstraBe der nordlichen KarlstraBe

Ich wohne in der weiteren Nachbarschaft

Wie hat sich die Haufigkeit Ihrer folgenden Aktivitaten in der nordlichen KarlstraBe wéahrend des Reallabors
(18. Juli - 31. Oktober) im Vergleich zur Zeit davor gedandert?

haufiger

Keine

Veradnderungen

seltener

Einkdufe oder Erledigungen

Besuche in Cafés, Kneipen oder Restaurants

Familie, Freunde oder Bekannte treffen

Spazieren, Schlendern oder Verweilen

Arztbesuche

Besuch von Kulturveranstaltungen

Heimweg

Sonstiges, und zwar:

Wie haben sich aus lhrer Sicht die folgenden Aspekte in der nérdlichen KarlstraBe durch das Reallabor veréandert?

Deutlich
verbessert

Etwas
verbessert

Gleich

geblieben

Etwas

verschlechtert

verschlechtert

Deutlich

Trifft nicht

zu/weil3 nicht

Aufenthaltsqualitat (attraktiver Ort, ladt zum Verweilen ein, etc.)

Das Miteinander im 6ffentlichen Raum

Ihre persénliche Wohnqualitat

Nachbarschaftliches Leben und soziales Miteinander im direkten
Wohnumfeld

Die Erreichbarkeit lhrer Wohnung

lhre Kfz-Abstellmoglichkeiten

Personliches Sicherheitsgeflhl im Verkehr

Verkehrssicherheit fir Kinder

Verkehrssituation fir FuBganger*innen

Verkehrssituation fir Radfahrer*innen

Sonstiges, und zwar:
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Wie haben sich folgende Belastungen in der nérdlichen KarlstraBe aus lhrer Sicht durch das Reallabor verdndert?

-
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Belastung durch Freizeitlarm in Ihrem direkten Wohnumfeld
Belastung durch Verkehrslarm in Ihrem direkten Wohnumfeld
Belastung durch Abgase/schlechte Luftqualitat

Sonstiges, und zwar:

Wie sehen Sie den Effekt des Projekts fiir den Stadtteil (westliche Innenstadt) insgesamt?
71 Positiv
0 Eher positiv

Neutral

Eher negativ

Negativ

Wie sollte es Ihrer Meinung nach in der nérdlichen KarlstraBe weitergehen?
Das autoreduzierte Gebiet sollte genauso bleiben wie wahrend des Pilotprojekts.
Das autoreduzierte Gebiet sollte bleiben, aber mit folgenden Veradnderungen:

Alles sollte wieder so werden wie vor dem Projekt.

Geschlecht
0 Weiblich
0 Mannlich
[J  Divers
Alter

18 bis unter 25 Jahre
25 bis unter 35 Jahre
35 bis unter 65 Jahre
65 Jahre oder alter

O 0ooo

Haben Sie eine Mobilitatseinschrankung?
0 Ja, namlich:
0 Nein

Wohnen in lhrem Haushalt auch Personen unter 18 Jahren?
1 Nein
[l Ja, im Alter von unter 6 Jahren
[l Ja, im Alter von 6 bis unter 12 Jahren
[J  Ja, im Alter von 12 bis unter 18 Jahren
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Nur, wenn Personen in der jeweiligen Altersgruppe im Haushalt wohnen:

Wie haben sich die Aufenthaltsméglichkeiten (z. B. Spielen, Freunde treffen, Chillen) fiir die jeweilige

Altersgruppe in der nordlichen KarlstraBe mit dem Projekt verandert?

verbessert Gleich geblieben | verschlechtert WeiB nicht
Im Alter von unter 6 Jahren
Im Alter von 6 bis unter 12 Jahren
Im Alter von 12 bis unter 18 Jahren
Begriindung dazu:
Nur, wenn Personen in der jeweiligen Altersgruppe im Haushalt wohnen:
Wie hat sich die Anzahl der Aufenthalte der entsprechenden Personen durch das Projekt verandert?
vermehrt Gleich geblieben | verringert WeiB3 nicht

Im Alter von unter 6 Jahren

Im Alter von 6 bis unter 12 Jahren

Im Alter von 12 bis unter 18 Jahren

Begriindung dazu:

Gibt es noch etwas, das Sie gerne zum Reallabor KarlstraBe sagen méchten?
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